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1.  ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ  

Настоящий стандарт организации Интегрированной системы менеджмента (далее – стандарт) 
устанавливает процессы необходимые при выполнении требований законодательства в 
области обеспечения безопасности дорожного движения на предприятии. 

Требования настоящего стандарта обязательны для: 

− всех работников предприятия, осуществляющими эксплуатацию транспортных средств 
(далее - ТС); 

− подрядных организаций или ее субподрядных организаций любого уровня субподряда, в 
деятельность которых входит перевозка опасных грузов или эксплуатация спецтехники 
(кроме въездов спецтехники на территорию предприятия по разовому пропуску впервые), 
от имени и в интересах предприятия (по договору); 

− подрядных организаций или ее субподрядных организаций любого уровня субподряда, в 
деятельность которых входит эксплуатация грузовых ТС или автобусов (в т.ч. легкового 
такси), от имени и в интересах предприятия; 

− арендаторов и клиентов, пользующихся инфраструктурой предприятия и в деятельность, 
которых входит эксплуатация ТС на территории предприятия; 

− персонала, задействованного в выполнении работ по заданию предприятия на личном 
автомобиле, и/или осуществляющих передвижение по его территории на личном 
автомобиле. 
 

2.  НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ 1 
 

2.1. В настоящем стандарте использованы ссылки на следующие нормативные документы: 

− Федеральный закон от 10.12.1995 N 196-ФЗ "О безопасности дорожного движения"; 

− Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 N 1090 "О правилах дорожного 
движения"; 

− Трудовой кодекс РФ (в частности, статья 213 и глава 51); 

− Перечень вредных и (или) опасных производственных факторов и работ, при выполнении 
которых проводятся обязательные предварительные медосмотры при поступлении на 
работу и периодические медосмотры, утвержденный совместным приказом Минтруда 
России и Минздрава России от 31.12.2020 N 988н/1420н, и Порядок проведения 
обязательных предварительных и периодических медицинских осмотров работников, 
предусмотренных частью 4 статьи 213 Трудового кодекса РФ, утвержденный приказом 
Минздрава России от 28.01.2021 N 29н;    

− Приказ Минздрава России от 30.05.2023 N 266н "Об утверждении Порядка и 
периодичности проведения предсменных, предрейсовых, послесменных, послерейсовых 
медицинских осмотров, медицинских осмотров в течение рабочего дня (смены) и 
перечня включаемых в них исследований";      

 
1 При пользовании настоящим документом необходимо проверить действие ссылочных нормативных документов 
в информационной системе общего пользования – на официальном сайте национального органа Российской 
Федерации по стандартизации в сети Интернет или в официальной электронной базе организации-разработчика 
нормативного документа. Если ссылочный документ заменен (изменен), то при пользовании настоящим 
документом следует руководствоваться замененным (измененным) документом. Если ссылочный документ 
отменен без замены, то положение, в котором дана ссылка на него, применяется в части, не затрагивающей эту 
ссылку». 
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− Постановление Правительства РФ от 01.10.2020 N 1586 "Правила перевозок пассажиров и 
багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим 
транспортом";      

− Приказ Минтранса России от 15.01.2021 N 9 "Об утверждении Порядка организации и 
проведения предрейсового или предсменного контроля технического состояния 
транспортных средств";  

− Правила по охране труда при эксплуатации промышленного транспорта, утв. приказом 
Минтруда России от 18 ноября 2020 года N 814н; 

− Правила по охране труда на автомобильном транспорте, утв. приказом Минтруда России 
от 09 декабря 2020 года N 871н. 

3.  ТЕРМИНЫ И ОПРЕДЕЛЕНИЯ  

3.1. В настоящем стандарте применены следующие термины с соответствующими 
определениями (см. Приложении А): автомобиль личный; автотранспорт 
(автомобильный транспорт); безопасность дорожного движения; водитель; дорожно-
транспортное происшествие; защитное вождение; напольно-промышленный транспорт; 
непрофессиональный водитель; обеспечение безопасности дорожного движения; 
профессиональный водитель; система спутникового мониторинга транспорта; 
специальная техника (спецтехника); строительно-дорожные машины; технологический 
транспорт; транспортное средство. 

Дополнительно в настоящем стандарте применены следующие термины с 
соответствующими определениями (см. Приложение А): видеорегистратор; внутренние 
тренеры по защитному вождению; внутренние инструкторы по защитному вождению; 
вождение с комментариями; машинист; провайдер; транспортное средство категории 
M1, N1; транспортное средство категории M2, M3; транспортное средство категории N 2, 
N 3. 

4.  СОКРАЩЕНИЯ  

4.1. В настоящем стандарте применены следующие сокращения: 

− АЛ: автомобиль личный; 

− АТ: автомобильный транспорт; 

− АТО: автотранспортный отдел; 

− БДД: безопасность дорожного движения; 

− ВС: водительский состав; 

− ДТП: дорожно-транспортное происшествие; 

− ЛНА: локальный нормативный акт; 

− НПТ: напольно-промышленный транспорт; 

− ОРД: организационно-распорядительный документ; 

− ОТ и ПБ: охрана труда и промышленная безопасность; 

− ПДД: правила дорожного движения; 

− ПО: подрядная организация; 

− ПОС: проект организации строительства; 

− ПС: подвижной состав; 
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− ПУМ: подметально-уборочная машина; 

− СДМ: строительно-дорожная машина; 

− СП: структурное подразделение; 

− ССМТ: система спутникового мониторинга транспорта; 

− СУБДД: системы управления безопасностью дорожного движения; 

− ТО: техническое обслуживание; 

− ТР: текущий ремонт; 

− ТС: транспортное средство; 

− ТСОДД: технические средства организации дорожного движения; 

− ТТ: технологический транспорт. 

5.  РОЛИ  

5.1. Перечень ролей, используемых в настоящем стандарте, с определениями приведен в 
таблице 1 

Таблица  1 – Перечень ролей 

Роль Определение 

Отдел ОТиПБ 

Отдел, ответственный за направление развития 
деятельности по обеспечению БДД, за организацию и 
обеспечение БДД в СП и ПО, арендаторов и клиентов, 
пользующихся инфраструктурой предприятия и в 
деятельность, которых входит эксплуатация 
транспортных средств на территории предприятия, 
персонала, использующего для перемещения личные 
автомобили в целях и по заданию предприятия.  

СП 

Подразделение предприятия, эксплуатирующее ТС, и 
ответственное за реализацию требований 
законодательства в области обеспечения БДД и 
настоящего положения, формирование отчетности для 
отдела по ОТиПБ.  

Договородержатель 

 

Ответственное лицо СП, привлекающее ПО. 
Взаимодействует с ПО и несет ответственность за 
реализацию требований законодательства в области 
обеспечения БДД и настоящего положения подрядной 
организацией, формирование отчетности для Дирекции 
ОТиПБ.  

ПО 

Юридическое лицо, индивидуальный предприниматель 
или иной исполнитель, оказывающее предприятию 
услуги на договорной основе и эксплуатирующее ТС, за 
исключением эксплуатации автомобильного 
транспорта по договору со сроком действия менее 6-ти 
месяцев, несет ответственность за реализацию 
требований законодательства в области обеспечения 
БДД и настоящего положения, формирование 
отчетности  
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Роль Определение 

для отдела ОТиПБ.  

Арендатор 

Юридическое лицо, индивидуальный предприниматель 
или иной исполнитель, пользующийся инфраструктурой 
и/или осуществляющий передвижение по территории 
предприятия на ТС, в т.ч. клиенты предприятия и ПО, в 
деятельность которых входит эксплуатация 
автомобильного транспорта, от имени и в интересах 
предприятия по договору со сроком действия менее 6-
ти месяцев. Несет ответственность за реализацию 
требований законодательства в области обеспечения 
БДД.  

Линейный руководитель Непосредственный руководитель водителя. 

Специалист по БДД 
Лицо, ответственное за обеспечение БДД. 

Контролер технического 
состояния ТС 

Лицо СП, ответственное за техническое состояние ТС. 

Лица СП, ответственные за 
безопасную эксплуатацию ТС 

Собирательная роль, включающая в себя: руководителя 
СП, линейного руководителя, водителя, водителя-
наставника, специалиста, ответственного за 
обеспечение БДД, контролера технического состояния 
ТС, корректировщика, диспетчера. 

Корректировщик 

Лицо СП, ответственное за маневрирование ТС в 
ограниченном пространстве. 

Стажер 

Работник СП, принятый на работу в качестве водителя, 
машиниста ТС, осуществляющий управление ТС по 
совмещению или другой сотрудник, переведенный на 
должность водителя, машиниста или совмещающий 
данные должности . 

6.  ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ  

6.1. Безопасность дорожного движения достигается путем создания, внедрения и 
функционирования на предприятии 
системы управления безопасностью дорожного движения (далее - СУБДД), являющейся 
одним из элементов единой система управления производственной безопасностью. 
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6.2. СУБДД разрабатывают, внедряют и поддерживают в рабочем состоянии в целях: 
 

− установления полномочий и ответственности должностных лиц при осуществлении 
деятельности, связанной с эксплуатацией ТС; 

− координации деятельности СП предприятия в целях предупреждения ДТП и снижения 
тяжести их последствий; 

− регулирования деятельности, связанной с эксплуатацией ТС в СП предприятия; 

− организации подготовки и обучения водителей ТС правилам и требованиям БДД; 

− проведения комплекса мероприятий по медицинскому обеспечению БДД; 

− анализа и устранения причин ДТП и нарушений ПДД. 
 

6.3. Требования к обеспечению БДД включают: 
 

− требования к предприятию и ПО; 

− требования к водителям, руководителям и должностным лицам, участвующим в 
обеспечении БДД; 

− требования к ТС; 

− требования к квалификации водителей ТС; 

− требования к медицинскому обеспечению;  

− требования к содержанию и оснащению автодорог; 

− требования к проведению дорожных работ; 

− требования к перевозке пассажиров и грузов; 

− требования к инфраструктуре; 

− требования к допуску ТС арендаторов на территорию предприятия и управлению 
личными автомобилями на предприятии; 

− требования к расследованию и учету ДТП; 

− требования к отчетности; 

− требования к хранению документов. 
 

6.4. Требования стандарта должны учитываться при разработке локальных нормативных актов 
предприятия, ПО и арендаторов в области обеспечения безопасности дорожного 
движения. Требования новых локальных нормативных актов не должны противоречить 
требованиям настоящего положения. 

6.5. Пересмотр Стандарта осуществляется разработчиком документа по мере необходимости. 

6.6. В Приложении Б настоящего положения приведены Правила дорожного движения для 
исполнения всеми участниками дорожного движения на территории предприятия. 

7.  ТРЕБОВАНИЯ К ПРЕДПРИЯТИЮ  

7.1. Обязанности предприятия и ПО: 

− определить штатным расписанием и приказом должности, связанные с обеспечением 
БДД и ответственным за техническое состояние и безопасную эксплуатацию 
транспортных средств; 

− включить в должностные инструкции руководителей, должностных лиц и 
специалистов обязанности, связанные с обеспечением БДД; 

− направить на соответствующее обучение лиц СП, ответственных за безопасную 
эксплуатацию ТС, и лиц СП, их замещающих (требования к квалификации лиц СП, 
ответственных за безопасную эксплуатацию ТС, представлены в Приложении В); 
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− закрепить ОРД ТС за персоналом СП; 

− обеспечить безопасную эксплуатацию ТС за счёт соблюдением требований 
законодательства, необходимых знаний, умений, профессионального образования и 
стажа у работника, медицинского обеспечения, технического обеспечения 
безопасной эксплуатации подвижного состава; 

− обеспечить исполнение установленной федеральным законом обязанности по 
страхованию гражданской ответственности владельцев ТС; 

− организовать и осуществлять учет и анализ данных о событиях, зафиксированных 
ССМТ, ежемесячных пробегов и др.; 

− организовать и осуществлять учет данных о ТС, марке, модели, возрасте, пробега, ТО 
и ТР и др.; 

− повышать уровень квалификации, осведомленности и информированности водителей 
и должностных лиц по программам повышения квалификации; 

− пересматривать учебные программы повышения квалификации водителей и 
должностных лиц с учетом лучших международных и межотраслевых практик по 
мере необходимости; 

− осуществлять процесс, который обеспечивает ежеквартальный анализ текущего 
состояния обеспечения БДД, определять риски и барьеры для их предотвращения, 
ежегодно устанавливать уровень ключевых показателей, цели и мероприятия по БДД, 
а также планировать их достижение (ответственных лиц на всех уровнях, связанных с 
эксплуатацией транспорта, срок завершения и результат); 

− организовать предварительные, периодические, предрейсовые и послерейсовые 
медицинские осмотры водителей с регистрацией результатов в журналах и путевых 
листах; 

− обеспечить наличие у водителей ТС необходимых СИЗ, соответствующих документов 
на право владения, пользования и распоряжения транспортным средством, 
документы на перевозимый груз и другие необходимые документы; 

− информировать Дирекцию ПБ и ОТ ООО УК «ПМХ» о ДТП в соответствии с 
установленным порядком; 

− обеспечить проведение регулярного технического обслуживания, контрольных 
осмотров транспортных средств перед выпуском на линию и исправность 
эксплуатируемых транспортных средств; 

− обеспечивать соблюдение внутриобъектового скоростного режима, знаков, 
дорожной разметки и требований ОТиПБ водителями на территории ООО 
«ПромСорт-Калуга»; 

7.2. Предприятию необходимо вести документооборот и сохранять информацию, касающуюся: 

− целей и мероприятий по БДД, планов по их достижению; 

− учета данных о ВС; 

− учебных программ повышения квалификации водителей и должностных лиц; 

− учета данных о нарушениях и несоответствиях БДД (штрафов, несоответствий, 
выявленных в результате комплексных проверок и др.); 

− учета ДТП; 

− учета данных о результатах расследований ДТП; 

− учета данных о результатах комплексных проверок; 

− учета предупреждающих и корректирующих мероприятий. 
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8.  ТРЕБОВАНИЯ К ТРАНСПОРТНЫМ СРЕДСТВАМ  

8.1. ТС предприятия и ПО должны соответствовать требованиям приведенных в таблице 2. 

Таблица  2 требования к транспортным средствам 
 

Описание требования 

Автотранспортные средства 

Спецтехника Легковые ТС 
(M1, N1) 

Грузовые ТС 
(N2, N3) 

Автобусы 
(M2, M3) 

Трехточечные ремни 
безопасности для 
водителя 

обязательно обязательно обязательно обязательно 

Ремни безопасности для 
пассажиров 

обязательно обязательно обязательно 
не 

применимо 

Противоскользящее 
напольное покрытие 

не 
применимо 

не 
применимо 

обязательно 
не 

применимо 

ССМТ обязательно обязательно обязательно обязательно 

Звуковой сигнал движения 
задним ходом 

обязательно обязательно обязательно обязательно 

Звуковая и световая 
сигнализация для 
информирования 
водителя при движении с 
поднятым 
кузовом/стрелой 

не 
применимо 

обязательно 
не 

применимо 
обязательно 

Двухсторонний 
видеорегистратор 

обязательно  обязательно  обязательно  обязательно  

 

8.2. Звуковой сигнал, информирующий о движении задним ходом, должен располагаться в 
задней части ТС и быть слышимым другим участникам дорожного движения при 
работающем двигателе ТС на расстоянии 10 м от него. Пассажирские сиденья ТС категорий 
M1, М2, N1, N2 и N3 должны быть снабжены подголовниками, если это предусмотрено 
конструкцией завода изготовителя.  

8.3. Пассажирские сиденья ТС категорий M1, М2, N1, N2 и N3 должны быть снабжены 
подголовниками, если это предусмотрено конструкцией завода изготовителя. 

8.4. Видеорегистраторы должны быть с фронтальной и салонной камерами с фиксацией звука, 
возможностью хранения записи не менее 7 суток и функцией циклической записи. 
Фронтальная камера должна быть направлена вперед ТС и снимать обстановку спереди. 
Салонная камера должна быть направлена на водителя и снимать его действия. ТС 
категории М2 и М3 должны дополнительно быть оборудованы камерами на каждый вход – 
выход из салона.  

8.5. Запрещается:  
 

− эксплуатация ТС с неисправной ССМТ и видеорегистратором;  

− установка на рулевое колесо АТ каких-либо устройств, позволяющих управлять АТ 
одной рукой («лентяйки» и т.п.);  
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− установка дополнительных устройств для поддержания руки во время движения на 
водительскую дверь.  

− В зимний период необходимо использовать:  

− на ТС категории М1 и N1 зимние шипованные шины.  

− на ТС категории М2, М3, N2 и N3 зимние шины, если иное не предусмотрено 
требованиями федеральных и региональных законодательных актов. Спецтехника 
должна быть оборудована: поручнями для безопасного доступа машиниста к 
рабочему месту, иметь противоскользящее напольное покрытие, противоскользящие 
ступени и платформы;  

− кабинами закрытого типа с дверьми, если перемещается вне внутрицеховой 
территории. 

8.6. СДМ должны быть оборудованы устройствами сигнализации и освещения, 
обеспечивающими безопасность работы: звуковым сигналом, сигналом торможения, 
фарами, указателями поворота, габаритными фонарями и проблесковым маячком. 

8.7. НПТ должен быть оборудован контурами безопасности или фонарями «blue spot», 
предупреждающими пешеходов о движении погрузо-разгрузочной техники. 

8.8. ТТ должен быть укомплектованы автоматическими средствами пожаротушения, 
устройством блокировки (сигнализатором) поднятия кузова под воздушной линией для 
самосвалов грузоподъемностью 30 т и более, сигнализацией о поднятом кузове или 
блокировкой начала движения с поднятым кузовом, средствами связи, световой и 
звуковой сигнализацией при движении задним ходом, камерами заднего вида и 
парктрониками (опционально), проблесковым маяком. 

9.  КОМПЕТЕННТНОСТЬ И ПРОФЕСИОНАЛЬНАЯ КВАЛИФИКАЦИЯ  

9.1. Требования к кандидатам предприятия: 
 

− профессиональный водитель: прошедшие отбор в соответствии с Порядком отбора 
профессиональных водителей и допуска к самостоятельной работе (Приложение В1); 

− машинист: имеющие возраст не менее 21 года и стаж управления спецтехникой не 
менее 3-х лет; 

− должностное лицо, участвующее в обеспечении БДД: опыт работы по профессии не 
менее 1-го года; 

− руководитель: стаж работы по специальности на инженерно-технических и 
руководящих должностях не менее 3-х лет. 

 

9.2. Обеспечение необходимой квалификации водителей и машинистов достигается: 
 

− отбором кандидатов на должность профессионального водителя и машиниста ТТ; 

− прохождение испытания профессиональными водителями и машинистами ТТ;  

− прохождением водителями и машинистами ТТ инструктажей по БДД; 

− повышением квалификации профессиональными водителями и машинистам ТТ; 

− прохождением профессиональными водителями и машинистами стажировок. 
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9.3. Отбор профессиональных водителей или машинистов ТТ, до заключения с претендентом 
трудового соглашения, включает в себя: 

 

− подтверждение соответствия представленных претендентом документов 
требованиям Стандарта, а также профессиональным и квалификационным 
требованиям; 

− проверка профессиональных навыков претендентом; 

− собеседование с претендентом. 

− наличие у работника права на управление ТС соответствующих категорий и 
подкатегорий подтверждается водительским удостоверением или удостоверением 
тракториста-машиниста в соответствии с законодательством Российской Федерации. 

9.4. Стажировка профессиональных водителей и машинистов ТТ. 

9.4.1. Стажировка направленна на формирование и закрепление на практике 
профессиональных знаний, умений, навыков, безопасного выполнения работы под 
руководством водителя-наставника и включает в себя теоретическую и 
практическую подготовку.  

9.4.2. Теоретическую подготовку проводят с целью изучения конструктивных 
особенностей ТС, машин и механизмов, оборудования, установленного на нем, 
порядок обслуживания, порядок выпуска на линию, приобретение навыков и 
приемов управления, выявления, устранения пробелов и закрепления знаний, 
необходимых водителю для безопасного управления ТС.  

9.4.3. Практическую подготовку проводят с целью отработать и закрепить практические 
навыки выполнения работ, полученных при теоретической подготовке, познакомить 
с территорией предприятия и расположением СП и подтвердить соответствие 
умений водителя профессиональным и квалификационным требованиям при 
самостоятельном управлении конкретным ТС.  
 

9.4.4. Для профессиональных водителей и машинистов необходимо проводить 
стажировку в случае: 
 

− впервые принимаются на работу на должность водителя или машиниста; 

− имеют перерыв в трудовой деятельности в должности водителя или машиниста 
больше года; 

− переходят с одного типа или модели ТС на другой. 
 

9.4.5. Практическая подготовка осуществляется без выезда и с выездом на дороги общего 
пользования. Испытание проводится на ТС того типа и модели, на том(тех) 
маршруте(ах) (при их наличии), на котором(ых) он будет в дальнейшем 
самостоятельно работать.  

9.4.6. Стажировку проводят по распоряжению руководителя СП, в котором указывают срок 
проведения стажировки, тип ТС и водителя-наставника (пример распоряжения 
представлен в Приложении Г). 

9.4.7. Количество часов стажировка определяет специалист, ответственный за 
обеспечение БДД. Рекомендуемая длительность испытания определяется в 
зависимости от категории ТС: 

− легковые ТС, СДМ и НПТ – 10 смен (80 ч); 
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− грузовые ТС, ТТ – 10 смен (80 ч). 

9.4.8. В СП при отсутствии водителя-наставника, испытание водителей производят в 
других СП предприятия имеющих водителей-наставников и аналогичные типы ТС.  

9.4.9. Информация о проведенных испытаниях вносится водителем-наставником в лист 
испытаний (пример листа испытаний представлен в Приложении Д. В процессе 
испытаний водителем-наставником проводится оценка профессиональных качеств 
испытуемого водителя по критериям оценки чек-листа. Форма чек-листа оценки 
испытуемого водителя приведена в Приложении Е. Чек-лист является 
приложением листа испытаний. 

9.4.10. Проверку практических навыков вождения транспортных средств проводит 
Специалист по БДД посредством контрольной поездки с заполнением чек-листа. 
Форма чек-листа приведена в Приложении Е. По результатам контрольной 
поездки специалист по БДД делает заключение о соответствии или не соответствии 
стажера требованиям квалификации водителя. Проверка практических навыков 
вождения не применяется при проведении испытания (стажировки) для 
спецтехники. 

9.4.11. Тестирование (экзамен) проводит специалист по БДД по экзаменационным 
билетам, соответствующим утверждаемым Главным управлением 
Государственной инспекции безопасности дорожного движения в бумажной 
форме. Допустимое кол-во ошибок 2 из 20. В случае отрицательного результата 
стажеру дается время на подготовку – одна рабочая смена. 

9.4.12. Повторный отрицательный результат тестирования (экзамена) дает работодателю 
право для признания результата испытания неудовлетворительным; 

9.4.13. Повторный отрицательный результат тестирования (экзамена) при стажировке 
является основанием не допуска к самостоятельной работе (самостоятельному 
управлению) на тех типах, моделях ТС на управление которыми претендовал 
Стажер. 

9.4.14. Тестирование (экзамен) не проводится для машинистов/водителей спецтехники. 
 

9.4.15. По стажировки комиссия, назначенная руководителем СП, с участием линейного 
руководителя и лица, ответственного за БДД, на основании листа испытания дает 
заключение о допуске к самостоятельной работе. Лист испытания подписывают 
специалист, ответственный за обеспечение БДД, и руководитель СП, по 
распоряжению которого проводилось испытание водителя. 
 

9.4.16. Специалист, ответственный за обеспечение БДД, обязан хранить оформленные 
листы испытаний не менее пяти лет. 
 

9.4.17. После успешного окончания испытания, руководить СП выпускает распоряжение о 
допуске водителя или машиниста к самостоятельной работе и закреплении ТС за 
водителем (пример распоряжения представлен в Приложении Ж). 
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9.4.18. С не прошедшими испытание водителями или машинистами, трудовой договор 
может быть прекращен на основании ч. 2 ст. 71 ТК РФ (2.1.2) без учета мнения 
соответствующего профсоюзного органа и без выплаты выходного пособия. 
Увольнение по данному основанию является увольнением по инициативе 
работодателя (п. 4 ч. 1 ст. 77 ТК РФ). В связи с этим увольнение по этому основанию 
должно осуществляться с соблюдением гарантий, установленных для увольняемых 
работников по инициативе работодателя. 

 
9.5. Подготовка профессиональных водителей и машинистов ТТ. 

 
9.5.1. Профессиональная подготовка направлена на достижение (повышение) 

водителями/машинистами профессиональной компетентности и 
профессиональной пригодности. Повышение квалификации профессиональных 
водителей и машинистов в СП проводится путем: 

− повышать уровень квалификации, осведомленности и информированности 
водителей и должностных лиц по программам повышения квалификации; 

− обучения курсу «Защитное вождение»; 

− проведения обучения по 20 часовой программе (проводиться ежегодно); 

− проверки знаний. 

9.5.2. Профессиональные водители и машинисты ТТ, не зависимо от стажа их работы, 
должны проходить повторный инструктаж по охране труда не реже одного раза в 
три месяца, а также не реже одного раза в двенадцать месяцев - проверку знаний 
требований охраны труда, оформляемую отдельным протоколом, форма 
протокола представлена в Приложении З. 

9.5.3. Внеочередная проверка знаний проводиться у профессиональных водителей и 
машинистов ТТ: 

− при выявлении несоответствий требований ПДД и Положения допущенных 
водителем или машинистом; 

− по решению руководителя СП, линейного руководителя или лица СП, 
ответственного за БДД; 

− по результатам обучения по курсу «Защитное вождение»; 

− по результатам расследования ДТП. 

9.5.4. В случае, если водитель или машинист не прошёл проверку знаний, то должна быть 
назначена повторная проверка знаний в срок не позднее двух недель с даты 
проверки. 

9.5.5. Линейный руководитель не должен допускать водителя или машиниста, не 
прошедшего проверку знаний, к самостоятельной работе на линии. 

9.5.6. Специалист по БДД, обязан хранить протоколы проверки знаний не менее трех лет. 

9.5.7. Обучение водителей и машинистов по курсу «Защитное вождение» организует 
группа обучения и развития персонала на основании заявок СП. Обучение 
проводится не реже одного раза в два года. Вновь принимаемые на работу 
водители проходят обучение в сроки, не позднее трех месяцев после приёма на 
работу. 
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9.5.8. СП обязано осуществлять контроль соблюдения сроков обучения водителей, а также 
направлять их на очередное обучение. Контроль за соблюдением сроков обучения и 
ответственность за своевременную явку водителей на обучение возлагается на 
линейного руководителя. 

9.5.9. По результатам обучения линейному руководителю должен быть подготовлен 
анализ рекомендаций данных водителю/машинисту. Водитель-наставник обязан 
отработать с водителем/машинистом выданные мероприятия для исключения 
повторяющихся ошибок при управлении ТС.  

9.5.10. При неспособности продемонстрировать необходимые навыки защитного вождения 
обучаемый должен быть направлен на повторное обучение в течение месяца, но не 
ранее одной недели с момента последнего обучения. 

9.6. Инструктажи по БДД для водителей и машинистов ТТ. 

9.6.1. Основной задачей проведения инструктажей является доведение до водителей ТС 

информации, способствующей обеспечению БДД, при выполнении различных видов 

перевозок с целью предупреждения ДТП. 

9.6.2. СП должно обеспечивать проведение инструктажей по безопасности перевозок для 

водителей АТ и машинистов ТТ. 

9.6.3. Информация о прохождении инструктажей вносится в журнал учета инструктажей 

водителей (Приложение И). Допускается проведение инструктажа с использованием 

технических средств удаленного доступа. 

9.6.4. При приеме на работу водителей/машинистов вне зависимости от уровня их 
квалификации и стажа работы с ними должен проводиться инструктаж (далее – 
вводный инструктаж). 
 

9.6.5. В тематику вводного инструктажа включаются следующие вопросы: 
 

− общие сведения о площадке и СП (размер и структура парка ТС, виды 
осуществляемой деятельности и перевозок); 

− требования по безопасной эксплуатации ТС; 

− порядок прохождения предсменного, предрейсового и послесменного, 
послерейсового медицинских осмотров; 

− порядок прохождения предрейсового или предсменного контроля технического 
состояния ТС; 

− нормы загрузки ТС (для пассажирских перевозок – пассажировместимость); 

− основные данные об аварийности, обстоятельствах и причинах преобладающих 
видов ДТП на комбинате и в СП; 

− порядок действий при наступлении ДТП, включая оформление документов о 
ДТП без участия уполномоченных на то сотрудников полиции; 

− документы, необходимые для осуществления перевозок. 

9.6.6. Пример вопросов при проведении вводного инструктажа по БДД приведен в 

Приложении К. 

9.6.7. Предрейсовый инструктаж проводят: 

− при отправлении водителя по маршруту движения впервые; 
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− при перевозке детей; 

− при перевозке опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов. 

9.6.8. Предрейсовый инструктаж включает следующие вопросы: 

− протяженность маршрута, дорожные условия, наличие опасных участков и мест 
концентрации ДТП, особенности организации дорожного движения; 

− погодные условия движения на маршруте; 

− конечные, промежуточные пункты маршрута, места отдыха, парковки 
(парковочные места) ТС. 

9.6.9. Для дополнительного расширения тематики инструктажа в зависимости от целей 

проведения должны применяться инструктажи, соответствующие сезонному 

периоду эксплуатации ТС, дорожным и климатическим условиям движения на 

маршруте. 

9.6.10. Пример инструкции с содержанием предрейсового инструктажа приведен в 

Приложении Л. 

9.6.11. Сезонный инструктаж проводит специалист БДД, в период с 10 по 30 октября 

(осенне-зимний инструктаж) и с 10 по 30 марта (весенне-летний инструктаж) или в 

иной период на основании ОРД, с учетом климатических условий и географических 

особенностей мест эксплуатации транспорта. 

9.6.12. В тематику сезонного инструктажа включают вопросы, определяющие особенности 

эксплуатации и управления ТС в весенне-летний и осенне-зимний периоды, а также 

связанные с обеспечением БДД в сложных погодных и дорожных условиях: 

− низкая температура воздуха, снегопад, дождь, весенние паводки; 

− снежные заносы, гололед; 

− увеличение интенсивности движения транспортных и пешеходных потоков, 
повышенная активность пешеходов - школьников, резкое увеличение 
количества велосипедистов и мотоциклистов. 

9.6.13. Пример инструкции с содержанием сезонных инструктажей приведен в 

Приложении М. 

9.6.14. Специальный инструктаж проводится со всеми водителями при необходимости 

срочного доведения до них информации в случаях: 

− вступления в силу нормативных правовых актов, положения которых влияют на 
профессиональную деятельность водителей; 

− изменения условий движения, влияющих на БДД (появление опасных участков 
на маршруте движения, усложнение дорожной или метеорологической 
ситуации на маршруте); 

− совершения и (или) угрозы совершения террористических актов. 

9.6.15. Дополнительно специалист БДД может оперативно проводить информирование по 

темам специального инструктажа посредством передачи данных через 

мессенджеры, СМС рассылки, радиоэфир и пр. 

9.6.16. Пример инструкции с содержанием специального инструктажа приведен в 

Приложении Н. 
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9.6.17. Вводный, сезонный и специальный инструктажи проводит специалист, 

ответственный за обеспечение БДД. Предрейсовый инструктаж проводит линейный 

руководитель или специалист, ответственный за обеспечение БДД. 

9.6.18. Специалист, ответственный за обеспечение БДД, обязан хранить журнал учета 

инструктажей не менее пяти лет. 

9.6.19. Контроль полноты и качества проведения инструктажей по БДД возлагается на 

руководителя СП. 

10.  ПРОГРАММЫ ИСПЫТАНИЯ И СТАЖИРОВКИ ВОДИТЕЛЕЙ  И МАШИНИСТОВ 
КОЛЕСНОЙ ТЕХНИКИ  

10.1. Программы стажировок 

Наименование и часы программ представлены в таблице 2. 

Таблица  2 – Программы стажировок, виды и часы 

Программа Назначение Вид 
Теория, 

ч. 
Практика, 

ч. 
Итого, 

ч. 
Итого, 
смен 

№ 1 

Основная  

Для водителей 
легковых, грузовых 
авто 

Испытание 

(Стажировка) 

8 

(2) 

72 

(9) 

80 

(11) 

10 

(2) 

№ 2 

Специальная 

Для водителей 
специализированных 
и специальных 
автомобилей 

Испытание 

(Стажировка) 

11 

(3) 

69 

(19) 

80 

(22) 

10 

(3) 

№ 3 

Специальная 

Для водителей и 
машинистов 
спецтехники 

Испытание 

(Стажировка) 

22 

(6) 

58 

(16) 

80 

(22) 

10 

(3) 

Примечание  – Расчет смен указан для 1-бригадного, 1-сменного, прерывного графика 
работы с продолжительностью смены 8,2 ч, для расчета количества смен при других 
графиках работы необходимо количество часов разделить на продолжительность смены.   

10.2. Основные программы испытания и стажировок № 1 и № 2 приведены в Приложении О.  

10.3. Специальные программы и упражнения испытания и стажировки разрабатываются 
специалистом БДД на основании действующих ЛНА и соответствующего типа и вида ТС. 

10.4. При проведении программы испытания и стажировок для спецтехники обязательно 
наличие двухсторонней связи, в кабине ТС используется громкая связь. 

10.5. Практические упражнения, обязательные к применению при проведении испытаний и 
стажировки для колесного транспорта и примеры упражнений при проведении 
испытаний и стажировки для специального и специализированного транспорта, 
спецтехники и гусеничного транспорта указаны в Приложении П. Для проведения 
практических упражнений необходимо наличие конусов разметочных, стоек 
разметочных. 
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10.6. Специальные программы и упражнения испытаний и стажировок утверждаются 
специалистом по БДД. 

11.  МЕДИЦИНСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ БДД  

11.1. Медицинское обеспечение БДД включает в себя организацию: 
 

− обязательных предварительных и периодических медицинских осмотров 
профессиональных водителей и машинистов; 

− обязательного психиатрического освидетельствование профессиональных 
водителей и машинистов ТТ; 

− обязательных предрейсовых, предсменных, послерейсовых и послесменных 
медицинских осмотров водителей и машинистов; 

− мероприятий по совершенствованию водителями и машинистами ТТ навыков 
оказанию первой помощи пострадавшим в ДТП; 

− мероприятий по укомплектованию ТС медицинской аптечкой. 

11.2. Обязательные предварительные и периодические медицинские осмотры 
профессиональных водителей и машинистов. 

11.2.1. Обязательные предварительные медицинские осмотры профессиональных 
водителей и машинистов проводятся перед поступлением на работу с целью 
определения соответствия состояния здоровья работника поручаемой ему работе. 
Обязательные периодические медицинские осмотры профессиональных 
водителей и машинистов проводятся в течение всего времени работы не реже 
одного раза в два года с целью динамического наблюдения за состоянием 
здоровья работников, своевременного выявления начальных форм 
профессиональных заболеваний, ранних признаков воздействия вредных и (или) 
опасных производственных факторов рабочей среды, трудового процесса на 
состояние здоровья работников в целях формирования групп риска развития 
профессиональных заболеваний, выявления медицинских противопоказаний к 
осуществлению отдельных видов работ. 

11.2.2. Обязательные предварительные и периодические медицинские осмотры 
проводятся за счет средств предприятия в медицинских организациях 
государственной, муниципальной и частной систем здравоохранения, имеющих 
лицензию на медицинскую деятельность по оказанию соответствующих услуг 
(выполнению работ). 

11.2.3. Контроль за соблюдением сроков прохождения и ответственность за 
своевременную явку водителей и машинистов на медицинский осмотр возлагается 
на линейного руководителя.  

 

11.2.4. Направление на предварительные медицинские осмотры водителей и машинистов 
осуществляет управление по труду и персоналу предприятия, на периодические 
медицинские осмотры – отдел ОТ и ПБ. 
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11.2.5. Водитель или машинист после прохождения обязательного предварительного или 
обязательного периодического медицинского осмотра должен предоставить 
медицинское заключение по результатам обследования линейному руководителю.  
Медицинское заключение по результатам обязательного предварительного или 
обязательного периодического медицинского осмотра хранится в управлении по 
труду и персоналу. В случае выявления у водителя при проведении обязательного 
периодического медицинского осмотра признаков заболеваний (состояний), 
являющихся медицинскими противопоказаниями либо ранее не выявлявшимися 
медицинскими показаниями или медицинскими ограничениями к управлению ТС, 
водитель направляется на необходимые обследование и лечение, а при 
подтверждении наличия заболеваний (состояний), являющихся медицинскими 
противопоказаниями, медицинскими показаниями или медицинскими 
ограничениями к управлению ТС, - на внеочередное обязательное медицинское 
освидетельствование. Целью обязательного медицинского освидетельствования 
является определение наличия (отсутствия) у водителей медицинских 
противопоказаний, медицинских показаний или медицинских ограничений к 
управлению ТС. 

11.2.6. Обязательное медицинское освидетельствование проводится за счет средств 
водителя или машиниста в медицинских организациях государственной, 
муниципальной и частной систем здравоохранения, имеющих лицензию на 
медицинскую деятельность по оказанию соответствующих услуг (выполнению 
работ). 

11.2.7. На время проведения необходимых обследования, лечения и внеочередного 
обязательного медицинского освидетельствования действие ранее выданного 
водителю медицинского заключения приостанавливается, а в случае 
подтверждения наличия у водителя/машиниста медицинских противопоказаний 
либо ранее не выявлявшихся медицинских показаний или медицинских 
ограничений к управлению ТС указанное медицинское заключение аннулируется. 

11.2.8. Обследование врачом-психиатром, врачом психиатром-наркологом 
осуществляется в специализированных медицинских организациях 
государственной и муниципальной систем здравоохранения по месту жительства 
либо месту пребывания водителя. 

11.2.9. По результатам обязательного медицинского освидетельствования медицинскими 
организациями выдается медицинское заключение о наличии (об отсутствии) у 
водителей медицинских противопоказаний, медицинских показаний или 
медицинских ограничений к управлению ТС. 

11.2.10. Водитель или машинист после прохождения медицинского 
освидетельствования должен предоставить медицинское заключение линейному 
руководителю.  Копия медицинского заключение по результатам медицинского 
освидетельствования хранится в управлении по труду и персоналу. 

11.3. Обязательное психиатрическое освидетельствование профессиональных водителей и 
машинистов ТТ. 

11.3.1. Обязательные психиатрическое освидетельствование профессиональных 
водителей и машинистов ТТ проводятся не реже одного раза в 5 лет с целью 
определения его пригодности по состоянию психического здоровья к 
осуществлению деятельности, связанной с управлением ТС. 
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11.3.2. Освидетельствование проводится за счет средств предприятия врачебной 
комиссией, создаваемой органом управления здравоохранением. Направление на 
психиатрическое освидетельствование осуществляет управление по труду и 
персоналу. 

11.3.3. Решение комиссии (в письменной форме) выдается водителю под роспись в 
течение 3 дней после его принятия. В этот же срок работодателю направляется 
сообщение о дате принятия решения комиссией и дате выдачи его работнику. 

11.3.4. Контроль за соблюдением сроков прохождения и ответственность за 
своевременную явку водителей на медицинское освидетельствование возлагается 
на линейного руководителя. 

11.4. Предрейсовые, предсменные, послерейсовые и послесменные медицинские осмотры 
водителей и машинистов. 

11.4.1. Предрейсовые и предсменные медицинские осмотры водителей и машинистов 
проводятся в целях выявления признаков воздействия вредных и (или) опасных 
производственных факторов, состояний и заболеваний, препятствующих 
выполнению трудовых обязанностей, в том числе алкогольного, наркотического 
или иного токсического опьянения и остаточных явлений такого опьянения. 

11.4.2. Послерейсовые и послесменные медицинские осмотры проводятся для 
профессиональных водителей, чья работа связана с перевозками пассажиров или 
опасных грузов, по окончании рабочего дня (смены, рейса) в целях выявления 
признаков воздействия вредных и (или) опасных производственных факторов 
рабочей среды и трудового процесса на состояние здоровья работников, острого 
профессионального заболевания или отравления, признаков алкогольного, 
наркотического или иного токсического опьянения. 

11.4.3. Предрейсовые, предсменные, послесменные и послерейсовые медицинские 
осмотры проводятся медицинскими работниками, имеющими высшее и (или) 
среднее профессиональное образование, медицинской организацией или иной 
организацией, осуществляющей медицинскую деятельность (в том числе 
медицинским работником, состоящим в штате работодателя) при наличии 
лицензии на осуществление медицинской деятельности, предусматривающей 
выполнение работ (услуг) по медицинским осмотрам (предрейсовым, 
послерейсовым). 

11.4.4. Организация проведения обязательных предрейсовых и послерейсовых 
медицинских осмотров возлагается на линейного руководителя. 

11.4.5. Предрейсовые и послерейсовые медицинские осмотры проводятся в следующем 
объеме: 

а) сбор жалоб, визуальный осмотр, осмотр видимых слизистых и кожных 
покровов, общая термометрия, измерение артериального давления на 
периферических артериях, исследование пульса, длительность и условия 
отдыха; 

б) выявление признаков опьянения (алкогольного, наркотического или иного 
токсического), остаточных явлений опьянений, включая проведение 
лабораторных и инструментальных исследований: 

− количественного определения алкоголя в выдыхаемом воздухе; 
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− определения наличия психоактивных веществ в моче при наличии 
признаков опьянения и отрицательных результатах исследования 
выдыхаемого воздуха на алкоголь. 

11.4.6. При наличии признаков опьянения и отрицательных результатах исследования 
выдыхаемого воздуха на алкоголь медицинский работник обязан сообщить 
линейному руководителю и руководителю СП водителя/машиниста, начальнику ОТ 
и ПБ. Руководитель СП, начальник отдела ОТ и ПБ и линейный руководитель 
обязаны действовать в соответствии с ЛНА. 

11.4.7. В случае регистрации у работника отклонения величины артериального давления 
или частоты пульса проводится повторное исследование (не более двух раз с 
интервалом не менее 20 минут). 

11.4.8. По результатам прохождения предрейсового, предсменного, послесменного и 
послерейсового медицинского осмотра медицинским работником выносится 
заключение о: 

 

─ наличии признаков воздействия вредных и (или) опасных производственных 
факторов, состояний и заболеваний, препятствующих выполнению трудовых 
обязанностей, в том числе алкогольного, наркотического или иного токсического 
опьянения и остаточных явлений такого опьянения (с указанием этих 
признаков); 

─ отсутствии признаков воздействия вредных и (или) опасных производственных 
факторов, состояний и заболеваний, препятствующих выполнению трудовых 
обязанностей, в том числе алкогольного, наркотического или иного токсического 
опьянения и остаточных явлений такого опьянения. 

11.4.9. В случае проведения предрейсовых, предсменных, послесменных и послерейсовых 
медицинских осмотров медицинским работником, имеющим среднее 
профессиональное образование, при выявлении по результатам исследований 
нарушений в состоянии здоровья работника для вынесения заключений, а также 
решения вопроса о наличии у работника признаков временной 
нетрудоспособности и нуждаемости в оказании медицинской помощи работник 
направляется в медицинскую организацию или иную организацию, 
осуществляющую медицинскую деятельность, в которой работнику оказывается 
первичная медико-санитарная помощь. 

11.4.10. Результаты проведенных предрейсовых и послерейсовых медицинских осмотров 
вносятся в Журнал регистрации предрейсовых и предсменных медицинских 
осмотров и Журнал регистрации послерейсовых и послесмнных медицинских 
осмотров соответственно. 

11.4.11. По результатам прохождения предрейсового или предсменного медицинского 
осмотра при вынесении заключения на путевых листах/личных карточках ставится 
штамп «прошел предрейсовый медицинский осмотр, к исполнению трудовых 
обязанностей допущен» и подпись медицинского работника, проводившего 
медицинский осмотр. 

11.4.12. Контролер технического состояния ТС, обязан осуществлять контроль 
прохождения предрейсового или предсменного медицинского осмотра во время 
проведения контроля технического состояния ТС перед выпуском на линию. 
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11.4.13. По результатам прохождения послерейсового или послесменного медицинского 
осмотра при вынесении заключения на путевых листах/личных карточках ставится 
штамп «прошел послерейсовый медицинский осмотр» и подпись медицинского 
работника, проводившего медицинский осмотр. 

11.4.14. Контроль прохождения предрейсового, предсменного, послерейсового и 
послесменного медицинского осмотра осуществляет контролер технического 
состояния при приемке путевого листа после рейса или смены. 

11.4.15. В случае выявления медицинским работником по результатам прохождения 
предрейсового и послерейсового медицинского осмотра признаков, состояний и 
заболеваний, работнику выдается справка для предъявления в соответствующую 
медицинскую организацию. Медицинская организация обеспечивает учет всех 
выданных справок. 

11.5. Мероприятия по совершенствованию водителями и машинистами ТТ навыков оказанию 
первой помощи пострадавшим в ДТП: 

 

─ обучение водителей навыкам оказания первой помощи, пострадавшим в ДТП, 
организует отдел по обучению и развитию персонала, на основании заявок СП. 

─ водители, вновь принимаемые на работу, проходят обучение по оказанию первой 
помощи пострадавшим в ДТП в сроки, не позднее одного месяца после приёма на 
работу.  

─ контроль за соблюдением сроков обучения и ответственность за своевременную 
подачу заявок на обучение и явку водителей на обучение возлагается на линейного 
руководителя. 

11.6. Мероприятия по укомплектованию ТС медицинской аптечкой. 

11.6.1 ТС должно быть укомплектовано медицинской аптечкой (для автобусов количество 
аптечек – 3 ед.) в состав, которой входит: 

 

─ маска медицинская нестерильная одноразовая — 2 шт.; 
─ перчатки медицинские нестерильные, размером не менее M — 2 пары; 
─ устройство для проведения искусственного дыхания «Рот-Устройство-Рот»; 
─ жгут кровоостанавливающий для остановки артериального кровотечения; 
─ бинт марлевый медицинский размером не менее 5 м x 10 см – 4 шт.; 
─ бинт марлевый медицинский размером не менее 7 м x 14 см – 3 шт.; 
─ салфетки марлевые медицинские стерильные размером не менее 16 x 14 см – 

2 уп.; 
─ лейкопластырь фиксирующий рулонный размером не менее 2 x 500 см; 
─ ножницы; 
─ инструкция по оказанию первой помощи; 
─ футляр для хранения. 

11.7. По истечении сроков годности медицинских изделий и прочих средств или в случае их 
использования аптечку необходимо пополнить. 

11.8. Не допускается использование медицинских изделий в случае нарушения их стерильности, 
а также повторное использование медицинских изделий, загрязненных кровью и (или) 
другими биологическими жидкостями. 

11.9. Контролер технического состояния ТС не менее одного раза в месяц проверяет наличие и 
содержимое аптечки, и пополняют ее недостающими медикаментами. 
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12.  ТЕХНИЧЕСКОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ПОДВИЖНОГО 
СОСТАВА  

12.1. Техническое обеспечение безопасной эксплуатации подвижного состава включает в себя: 
 

─ техническое обслуживание и своевременный ремонт ТС в целях содержания их в 
исправном состоянии; 

─ проведение технического осмотра ТС; 
─ оснащение ТС необходимым оборудованием в соответствии с требованиями 

законодательства и СТО; 
─ проведение предрейсового или предсменного контроля технического состояния ТС; 
─ организацию хранения ТС. 

12.2. Техническое обслуживание и своевременный ремонт ТС. 

12.2.1 СП обязано организовывать техническое обслуживание и своевременный ремонт ТС 
в соответствии с нормами, сроками, правилами и процедурами технического 
обслуживания и ремонта ТС, предусмотренными документацией заводов-
изготовителей ТС с учетом условий их эксплуатации.  

12.2.2 Техническое обслуживание ТС осуществляют в сроки, указанные в графике, который 
разрабатывают ежегодно не позднее 20 декабря лица, ответственное за исправное 
техническое состояние ТС. Форма графика приведена в Приложении Р. В 
разрабатываемом графике указывают вид технического обслуживания. График 
подписывает контролер технического состояния ТС/инженер ЦРМО, и утверждает 
руководитель СП. 

12.2.3 Сведения о проведенных ремонтах и технических обслуживаниях контролер 
технического состояния ТС/инженер ЦРМО, заносит в Журнал технического 
обслуживания и ремонта ТС форма, которого приведена в Приложении С. 

12.2.4 Водитель, при возвращении после рабочей смены на стоянку, обязан сообщить 
линейному руководителю и контролеру технического состояния ТС выявленные в 
ходе рейса неисправности ТС и сделать соответствующую запись в Журнал 
неисправностей ТС. Контролер технического состояния ТС, обязан проверять Журнал 
неисправностей ТС на ежедневной основе перед выпуском ТС на линию. Форма 
журнала неисправностей ТС приведена в Приложении Т. Линейный руководитель 
обязан своевременно реагировать и организовывать ремонт ТС. 

12.3. Технический осмотр ТС. 

12.3.1. ТС (за исключением колесных безрельсовых ТС на электротяге с мощностью 
двигателя менее 4 кВт) подлежит техническому осмотру с целью оценки 
соответствия обязательным требованиям безопасности. ТС подлежит техническому 
осмотру со следующей периодичностью: 

 

а) каждые двадцать четыре месяца в отношении следующих АТ, с года 
изготовления которых прошло от четырех до десяти лет, включая год их 
изготовления, указанный в паспорте АТ и (или) свидетельстве о регистрации АТ 
(далее – год изготовления): 
 

─ легковые автомобили; 
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─ грузовые автомобили, разрешенная максимальная масса которых 
составляет до трех тонн пятисот килограмм; 

─ прицепы и полуприцепы; 

б) каждые двенадцать месяцев в отношении АТ, указанных в пункте, а), с года 
изготовления которых прошло более десяти лет: 

─ грузовые автомобили, разрешенная максимальная масса которых 
составляет более трех тонн пятисот килограмм; 

─ в отношении Спецтранспорта. 

в) По результатам технического осмотра ТС один из следующих документов о 
прохождении технического осмотра: 

─ диагностическая карта – для АТ; 

─ свидетельство о прохождении технического осмотра (в случае соответствия 
машины требованиям безопасности) – для спецтранспорта; 

─ акт технического осмотра (в случае выявления несоответствия машины 
какому-либо из требований безопасности) – для спецтранспорта. 

12.3.2. Контроль за соблюдением сроков проведения технических осмотров, а также за 
своевременную организацию проведения технических осмотров ТС возлагается на 
контролера технического состояния ТС. 

12.4. Организация выпуска исправного подвижного состава на линию. 

12.4.1. СП должно использовать ТС, соответствующие Основным положениям по допуску ТС 
к эксплуатации и обязанностям должностных лиц по обеспечению БДД и 
требованиям Положения. Запрещается эксплуатация ТС, если их техническое 
состояние и оборудование не отвечают требованиям Перечня неисправностей и 
условий, при которых запрещается эксплуатация ТС, и требованиям Стандарта. 

12.4.2. Ответственность за выпуск ТС на линию в исправном техническом состоянии 
возложена на контролера технического состояния ТС, либо работника сторонней 
организации привлекаемого для проведения контроля. 

12.4.3. Контроль технического состояния проводится во время подготовки ТС к выполнению 
водителем или группой водителей одного/одной или нескольких рейсов/смен в 
течение одного или нескольких рабочих дней с оформлением одного путевого 
листа. 

12.4.4. Контроль проводится в любой промежуток времени, необходимый для 
определения технического состояния ТС и ограниченный временем въезда ТС на 
парковку, предназначенную для стоянки ТС по возвращении из рейса и окончании 
смены водителя ТС, до выезда ТС с парковки. 

12.4.5. При сменной работе водителей на одном ТС контроль проводится до начала рейса 
или смены (рабочего дня) водителя ТС, который первым выезжает с парковки. 

12.4.6. При проведении контроля должны быть проверены: 
 

а) исправность: 
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─ тормозной системы (включая манометр пневматического или 
пневмогидравлического тормозных приводов, если их установка 
предусмотрена конструкцией ТС); 

─ рулевого управления; 
─ стеклоомывателей; 
─ колес; 
─ звукового сигнала; 
─ тахографа; 
─ аппаратуры спутниковой навигации; 
─ устройства (системы) вызова экстренных оперативных служб. 

 
б) исправность предусмотренных конструкцией ТС: 

 
─ замков дверей кузова или кабины, запоров бортов грузовой платформы, 

запоров горловин цистерн и пробок топливных баков; 
─ устройств фиксации подушки и спинки водительского сиденья; 
─ устройств обогрева и обдува стекол; 
─ тягово-сцепного устройства, а также страховочных тросов (цепей); 
─ держателя запасного колеса; 
─ фиксаторов транспортного положения опор полуприцепов (при наличии). 

в) наличие предусмотренных конструкцией ТС: 

─ индикации на щитке приборов, свидетельствующей о неисправности, 
влияющей на БДД (проверяется при работающем двигателе); 

─ стекол и обзорности с места водителя; 

─ зеркал заднего вида и их креплений; 

─ заднего защитного устройства, грязезащитных фартуков и брызговиков; 

─ ремней безопасности и подголовников сидений и их работоспособность. 

г) работоспособность в установленном режиме: 

─ стеклоочистителей; 

─ внешних световых приборов и световозвращателей; 

─ звуковые и световые сигнализации для информирования водителя при 
движении с поднятым кузовом или стрелой. 

д) герметичность систем, узлов и агрегатов ТС, в том числе системы выпуска 
отработавших газов, а также дополнительно устанавливаемых на ТС 
гидравлических устройств; 

е) укомплектованность медицинской аптечкой, огнетушителем и 
противооткатными упорами (для грузовых ТС и автобусов); 

ж) отсутствие внесенных в конструкцию ТС изменений в нарушение установленного 
порядка, предусмотренного разделом 4 главы V Технического регламента, в 
части газобаллонного оборудования, кузовов ТС, бортов грузовой платформы, 
дополнительных сидений, фар ближнего света, противотуманных фар (при 
наличии) и дневных ходовых огней (при наличии); 
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з) отсутствие установленных на передней части ТС световых приборов с огнями 
красного цвета или световозвращающих приспособлений красного цвета, на ТС 
устройств для подачи специальных световых или звуковых сигналов (за 
исключением охранной сигнализации) без соответствующего разрешения, а 
также незаконно нанесенных на наружные поверхности ТС специальных 
цветографических схем автомобилей оперативных служб. 

12.4.7. При наличии конструктивных особенностей ТС, дополнительно должны быть 
проверены работоспособность, состояние и исправность систем, механизмов, 
агрегатов, узлов и деталей, характерных для данных типов ТС, влияющих на 
безопасность движения ТС. 

12.4.8. В случае если при контроле не выявлены несоответствия требованиям сведения о 
пройденном контроле указываются контролером технического состояния ТС, в 
путевом листе с отметкой «выпуск на линию разрешен», указанием даты и время, и 
заверяются его подписью с указанием фамилии и инициалов. 

12.4.9. Контролер технического состояния ТС, должен вести учет прохождения контроля в 
журнале регистрации результатов контроля технического состояния транспортных 
средств (Приложение У).  

12.4.10. Контроль прохождения предрейсового и предсменного технического состояния ТС 
осуществляет контролер технического состояния при приемке путевого листа после 
рейса или смены. 

13.  ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АТ И ТТ  

13.1. Дополнительные мероприятия по обеспечению БДД при эксплуатации АТ и ТТ включают в 
себя: 

 

─ соблюдение требований Правил дорожного движения предприятия; 
─ движение в соответствии с заданиями и на маршрутах, указанных в путевом листе; 
─ соблюдение режима труда и отдыха; 
─ обеспечение БДД при перевозке пассажиров; 
─ обеспечение БДД при перевозке грузов. 

13.2. Путевые листы 

13.2.1. Контролер технического состояния оформляет и выдает путевые листы на АТ и ТТ: 

─ профессиональным водителям и машинистам ТТ – ежедневно/ежесменно. 

13.2.2. Контролер технического состояния обязан определить тип ТС, который 
необходимо использовать при выполнении работы, а также учитывать режим 
труда и отдыха профессиональных водителей/машиниста ТТ.  

13.2.3. Путевой лист должен содержать следующие обязательные реквизиты: 
 

─ наименование и номер путевого листа; 
─ сведения о сроке действия путевого листа; 
─ сведения о собственнике (владельце) транспортного средства; 
─ сведения о транспортном средстве; 
─ сведения о водителе; 
─ сведения о перевозке. 
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13.2.4. Если в течение срока действия путевого листа ТС используется посменно 
несколькими водителями/машинистами, то допускается оформление на одно 
ТС нескольких путевых листов раздельно на каждого водителя/машиниста. 

13.2.5. Контролер технического состояния при выдаче путевых листов обязан по 
указанию специалиста, ответственного за обеспечение БДД, проставлять 
штампы на путевом листе: «Снизить скорость движения на 10 км/ч»; 
«Запрещается обгон ТС»; «Увеличить дистанцию до 5 секунд». 

13.2.6. Путевые листы регистрируют в Журнале выдачи путевых листов, форма 
которого приведена в Приложении Ф или в электронном виде. 

13.2.7. Контролер технического состояния при приеме путевого листа после рейса 
или окончания смены водителя/машиниста обязан проконтролировать 
наличие и время получения отметок состояния ТС и медицинского работника 
и сравнить его с отметками фактического времени выезда и возврата на 
парковку. 

13.2.8. В случае выявления несоответствия доложить специалисту, ответственному 
за обеспечение БДД. 

 
13.3. Режим труда и отдыха профессиональных водителей и машинистов ТТ. 
 

13.3.1. Профессиональные водители и машинисты ТТ должны работать в установленных 
рамках рабочего времени.  

 

13.3.2. Рабочее время водителя включает: 
 

─ время управления автомобилем; 
─ время специальных перерывов для отдыха от управления автомобилем; 
─ время работы, не связанной с управлением автомобилем. 

 
13.3.3. Рабочее время водителя, не связанное с управлением автомобилем, включает в 

себя: 
 

─ подготовительно-заключительное время для выполнения работ перед выездом 
на линию и после возвращения с линии; 

─ время проведения предсменных, предрейсовых и послесменных, 
послерейсовых медицинских осмотров водителя, а также время следования от 
рабочего места до места проведения медицинского осмотра и обратно; 

─ время стоянки в ожидании погрузочно-разгрузочных работ, в ожидании посадки 
и высадки пассажиров, при оказании технической помощи; 

─ время простоев не по вине водителя; 

─ время проведения работ по устранению возникших неисправностей 
автомобиля, выполняемых водителем самостоятельно. 

13.3.4. Время отдыха и перерывов водителей включает: 
 

─ перерыв для отдыха и питания, предоставляемые в течение рабочего дня 
(смены); 

─ ежедневный (междусменный) непрерывный отдых; 
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─ еженедельный отдых. 

13.3.5. Минимальные требования к режиму труда и отдыха водителей: 
 

─ продолжительность ежедневной работы – не более 10 ч; 
─ время управления ТС за смену – не более 9 ч; 
─ продолжительность непрерывного времени управления ТС – не более 4,5 ч; 
─ время перерыва для отдыха и питания водителя – не менее 45 минут; 
─ продолжительность ежедневного отдыха – не менее 11 ч; 
─ продолжительность еженедельного отдыха – не менее 45 ч; 
─ суммарное время управления ТС за одну календарную неделю – не более 56 ч; 
─ суммарное время управления ТС за две календарные недели – не более 90 ч. 

13.3.6. Линейный руководитель несет ответственность за соблюдение режима труда и 
отдыха его водителей/машинистов. Контроль за соблюдением режима труда и 
отдыха водителей возлагается на специалиста, ответственного за обеспечение БДД. 

13.4. Перевозка пассажиров. 
 

13.4.1. Безопасные условия перевозок пассажиров обеспечиваются посредством: 
 

─ соблюдения норм предельной вместимости ТС, указанных изготовителем ТС в 
эксплуатационной документации, и (или) одобрении типа ТС, и (или) 
свидетельстве о соответствии ТС с внесенными в его конструкцию изменениями 
требованиям безопасности; 

─ соблюдением требований СТО; 

─ соблюдения, установленного реестром маршрутов перевозок пути следования 
ТС по маршруту и осуществлением посадки и высадки пассажиров в 
остановочных пунктах, предусмотренных данным реестром. 

13.5. Перевозка грузов 
 

13.5.1. Безопасные условия перевозок грузов обеспечиваются посредством: 
 

─ использования необходимого типа ТС соответствующего характеристикам 
перевозимого груза (использование ТС по назначению); 

─ соблюдения допустимых значений массы ТС, указанных в паспорте ТС и (или) 
свидетельстве о регистрации ТС; 

─ соблюдения допустимых массы и габаритов ТС, установленных условиями 
дорожного движения; 

─ соблюдением требований СТО; 
─ размещения и крепление грузов исключающее их произвольное перемещение 

во время транспортировки; 
─ соблюдения лицензионных требований, установленных Положением о 

лицензировании деятельности по перевозкам опасных грузов. 

13.6. Перевозки опасных веществ и изделий автомобильным транспортом регламентируются 
Европейским соглашением о международной дорожной перевозке опасных грузов 
(ДОПОГ) (2.1.1). 
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13.6.1. Перевозка опасных, крупногабаритных и тяжеловесных грузов по территории 
предприятия может производиться только на основании специальных заявок. 
Подачу заявок на перевозку направляют в отдел ОТ и ПБ, АТО и отдел безопасности. 
В заявке указывается: 

 

─ СП, в адрес которого поступает груз;  
─ маршрута движения и схемы расположения и крепления груза на ТС, 

осуществляющее перевозку груза; 
─ в адрес которого поступил груз; 
─ с кем заключила договор ПО, осуществляющая перевозку груза. 
─ информация о владельце ТС: наименование, адрес, телефон и адрес 

электронной почты; 
─ срок выполнения поездок; 
─ количество поездок; 
─ маршрут движения по территории предприятия; 
─ характеристика груза (наименование, габариты (длина, ширина, высота), масса, 

делимость; 
─ сведения о транспортном средстве: марка, модель, государственный 

регистрационный номер; 
─ параметры транспортного средства (автопоезда): масса, расстояние между 

осями, нагрузки на оси, количество и скатность колес на каждой оси, наличие 
пневматической подвески, габариты (длина, ширина, высота, длина свеса (при 
наличии), минимальный радиус поворота с грузом; 

─ способ связи: по телефону, по электронной почте и иные. 

13.6.2. К заявлению прилагается схема тяжеловесного или крупногабаритного ТС с 
изображением размещения груза. На схеме изображаются ТС, его габариты с 
грузом, количество осей и колес на нем, взаимное расположение осей и колес, 
распределение нагрузки по осям, а также габариты груза, расположение груза на ТС, 
погрузочная высота, свес (изображается вид в профиль, сзади) и крепление груза. 

13.6.3. Отдел ОТ и ПБ, АТО и отдел безопасности обязаны в течении 5 рабочих дней 
произвести проверку поданных документов, определить необходимость наличия 
автомобилей сопровождения для перевозки и разрешить перевозку или отказать. 

13.6.4. Отдел ОТ и ПБ, АТО и отдел безопасности в день перевозки при необходимости 
осуществляет контроль перевозки крупногабаритного груза от АКПП до места 
выгрузки.  

14.  ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ МЕРОПРИЯТИЯ ВНУТРИ ПОМЕЩЕНИЙ И НА ТЕРРИТОРИИ 
СП  

14.1. Дополнительные мероприятия по обеспечению БДД внутри помещений и на территории 
СП включают в себя: 

 

─ организацию дорожного движения на территории СП; 
─ безопасную эксплуатацию НПТ. 

14.2. Организация дорожного движения по территории предприятия.  
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14.2.1. Организация пешеходного, и дорожного движения на территории предприятия 
осуществляется с помощью создания безопасных условий передвижения, 
включающих в себя: 

 

─ разработать схему движения и парковки ТС, движение пешеходов в 
соответствии с требованиями СТО; 

─ определить места, представляющие опасность при маневрировании ТС, и 
обозначить их соответствующим знаком для информирования водителей, что 
движение разрешено только с помощью корректировщика; 

─ осуществлять перемещение ТС и иных участников дорожного движения в 
соответствии со схемой движения и парковки ТС, движения пешеходов и в 
соответствии с требованиями Правил дорожного движения Предприятия;  

─ разместить схему на видном месте; 
─ осуществлять регулярный осмотр маршрутов и контроль соблюдения 

маршрутов участниками движения. 

14.2.2. Ответственность за разработку проектов по организации дорожного движения в 
соответствии со схемами движения и парковки ТС, движения пешеходов, возложена 
на руководителя АТО и специалиста по БДД. 

14.2.3. Руководителя СП и несут ответственность за ознакомление работников со схемами 
маршрутов безопасного передвижения работников по территории под роспись в 
журнал инструктажей по охране труда. 

14.2.4. Корректировщик несет ответственность за регулярный осмотр маршрутов и 
контроль соблюдения маршрутов участниками движения на территории СП, а также 
осуществляет помощь для водителей при маневрировании ТС в соответствии с 
требованиями Правил дорожного движения предприятия. 

14.2.5. Специалист по БДД несет ответственность за регулярный осмотр маршрутов и 
контроль соблюдения маршрутов участниками движения на территории площадки. 

15.  ТРЕБОВАНИЯ К СОДЕРЖАНИЮ И ОСНАЩЕНИЮ АВТОДОРОГ  

15.1. Мероприятия по содержанию дорог на территории предприятия направлены на 
обеспечение безопасности дорожного движения. Содержание дорог разделяется на летнее 
и зимнее и руководствуется ГОСТ 33180-2014, ГОСТ 33181-2014. Работы по содержанию 
участков автомобильных дорог, расположенных в границах железнодорожных переездов, 
осуществляются в соответствии с п.80 приказа Минтранса РФ от 31.07.2015 № 237.  

15.2. Содержание и уход за автодорогами осуществляет подрядная организация на основании 
заключенных договоров, и переданных территорий СП на обслуживание в АТО в пределах 
утвержденного годового бюджета АТО. Ответственность за зону до 2,0 м. в зависимости от 
категории автодороги, согласно СП 37.13330.2012 в каждую сторону от проезжей части, 
несет АТО, в случае если эта зона является обочиной. В остальных случаях ответственность 
лежит на СП согласно действующей схемы границ территории цехов. 

15.3. АТО посредством ежедневного мониторинга за работой подрядных организаций, 
оказывающих услуги по содержанию и уходу за автодорогами, осуществляет контроль за 
содержанием автодорог с целью обеспечения безопасности дорожного и пешеходного 
движений. 
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15.4. Каждый работник предприятия может подать заявки от структурных подразделений о 
некачественном оказании услуг по уходу и содержанию за автодорогами, тротуарами и 
автомобильными подъездами через телефонную горячую линию, электронные сервисы.  

15.5. Содержание дорог в летний период: 
 

а) период летней уборки устанавливается с 1 апреля по 31 октября. Если климатические 
условия не соответствуют летнему периоду, а температура наружного воздуха ниже 
+3°С, то работы по содержанию дорог производятся по зимнему графику по 
согласованию с Заказчиком официальным письмом. С 1 апреля по 30 апреля 
производится уборка песко-соляной смеси с автодорог ручным и механизированным 
способами. С 1 мая по 31 октября уборка дорог помимо ручного и механизированного 
способов, производится машинами ПУМ (круглосуточно); 

б) основной задачей уборки в летний период является удаление загрязнений, 
скапливающихся на покрытии дорог, которые оказывают влияние на безопасность 
движения; 

в) основными операциями летней уборки являются подметание автодорог машинами 
ПУМ; 

г) уборка автодорог производятся в по графику, но не реже 1 раза в неделю;  
д) во время мойки положение машины и моечных насадок должно исключать 

возможность попадания смытых загрязнений и струй воды на тротуары и полосы 
зеленых насаждений. После полива автодорог, чтобы исключить их повторное 
загрязнение, время уборки тротуаров должно быть взаимосвязано с работой машин 
ПУМ.  

15.6. Содержание дорог в зимний период: 
 

а) период зимней уборки устанавливается с 1 ноября по 30 марта. Если климатические 
условия не соответствуют зимнему периоду, а температура наружного воздуха не 
понижается ниже +3°С, то работы по содержанию дорог производятся по летнему 
графику по согласованию с Заказчиком официальным письмом; 

б) основной задачей зимней уборки автодорог является обеспечение бесперебойной 
работы транспорта и безопасность его движения; 

в) важнейшим условием качественного выполнения работ является их своевременность; 
г) технология зимней уборки дорог основана на комплексном применении средств 

механизации и противогололедных материалов, что является наиболее эффективным 
и рациональным в условиях интенсивного транспортного движения и 
предусматривает три основных вида работ: 

д) борьба со снежно-ледяными образованиями путем своевременного удаления 
свежевыпавшего, а также уплотненного снега; 

е) перекидывание, погрузка и вывоз снега и скола, собранных в валы и кучи; 
ж) борьба с гололедом, с применением противогололедных материалов; 
з) проезжую часть искусственных сооружений (мостов, путепроводов, эстакад) следует 

обрабатывать в первую очередь. Удалять наледь и сосульки; 
и) проезжая часть дорог в периоды снегопадов или гололедицы должна на всю ширину 

обеспечивать беспрепятственное движение транспорта с разрешенной скоростью; 
к) после прекращения снегопада проезжая часть автодороги должна быть расчищена от 

снега и обработана противогололедным материалом в течение 8 ч; 
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л) удаление наледи на автодорогах, образовавшейся в результате аварий подземных 
коммуникаций, производится немедленно силами подразделения - 
балансодержателя данных коммуникаций, которое, несет ответственность за 
создание безопасных условий дорожного движения на месте аварии инженерных 
коммуникаций; 

м) противогололедные материалы должны храниться на территории промплощадки 
вдоль пешеходных маршрутов в специально оборудованных закрытых контейнерах. 
Размещением занимается подрядная организация в указанные структурными 
подразделениями места. Своевременное пополнение контейнеров 
противогололедными материалами обеспечивает подрядная организация; 

15.7. Порядок оснащения дорог на предприятии: 
 

а) установка дорожных знаков производится в соответствии с ПОДД   и 
регламентируется ГОСТ Р 52290-2004, ГОСТ Р 52289-2019, ГОСТ 25459-82, ГОСТ 25458-
82.  

б) разметка проезжей части дорог с усовершенствованным покрытием осуществляется в 
соответствии с ГОСТ Р 51256-2018.  

в) освещение проезжей части дорог различных категорий на территории проектируются 
по нормам СП 52.13330.2016 в соответствии с требованиями СП 37.13330.2012. 

г) проектирование ограждений барьерного и парапетного типов на участках 
автомобильных дорог, где эксплуатируются автомобили с осевой нагрузкой до 115 
кН, осуществляется в соответствии с СП 34.13330.2012 и ОДМ 218.6.019-2016. 

д) мероприятия по защите от снежных заносов межплощадочных дорог необходимо 
разрабатывать в соответствии с ОДМ 218.5.001-2008. 

е) автобусные остановки должны быть обустроены на автомобильных дорогах с 
регулярным автобусным движением и оборудованы остановочными и посадочными 
площадками, карманами для посадки-высадки пассажиров, автопавильонами для 
ожидания автобусов, знаками сервиса и другими элементами в соответствии с ОСТ 
2185.1.002-2003. 

ж) тротуары и пешеходные дорожки вдоль межплощадочных дорог должны 
соответствовать требованиям документа СП 37.13330.2012.  

з) пешеходные переходы должны соответствовать требованиям ГОСТ 32944-2014 
и) пешеходные переходы через железнодорожные пути должны соответствовать СП 

227-1326000-2014. 

к) железнодорожные переезды, оборудованные техническими средствами, 
предназначенные для обеспечения безопасности движения железнодорожного 
подвижного состава, транспортных средств и других участников дорожного 
движения, содержат участки автомобильных дорог, расположенные в границах 
железнодорожного переезда, в соответствии с требованиями ОДМ 218.5.001-2008. 

15.8. Порядок установки и требования к дорожным знакам на предприятии: 
 

а) дорожные знаки устанавливают в соответствии с ГОСТ Р 52289 (пункт 2.1.2). должны 
иметь достаточную видимость, быть четко различимы, без механических 
повреждений, очищены от грязи (налета) и установлены вертикально; 

б) в зимний период недопустимо налипание снежно-ледяных отложений, 
затрудняющих восприятие информации на дорожных знаках. В летний период 
необходимо производить очистку дорожных знаков от пыли и грязи, 1 раз в апреле и 
1 раз в октябре; 



СТО 72809061-055-0024-2024 «Стандарт организации. Обеспечение безопасности дорожного 
движения ООО «ПромСорт-Калуга»» 

 

Страница 32 из 141 
 

в) дорожные знаки устанавливаются в соответствии с утвержденным ПОДД и 
проектами, содержащими ТСОДД отраженными в ГИС, самовольная установка 
дорожных знаков запрещена; 

г) при осуществлении реконструкций, строительства и иных видов работ, связанных с 
необходимостью изменения движения потоков транспорта и персонала на участках 
автодорог и территорий, состоящих на обслуживании у АТО, заказчиком 
разрабатывается раздел ПОС и иные документы, в котором указывается комплекс 
мероприятий, включающих в себя установку временных знаков дорожного движения, 
нанесение временной разметки и схему организации пешеходного и автомобильного 
движения; 

д) ПОС и другие документы согласовываются с АТО и ОТиПБ в случае производства 
работ в зоне железнодорожной инфраструктуры с руководителем ЦЖДТ; 

е) указатели, обозначающие направления и принадлежности территорий, применяются 
установленного формата;  

ж) самовольная установка указателей территорий и проспектов, а также других ТСОДД 
запрещена. 

15.9. Порядок нанесения и требования к дорожной разметке: 
 

а) разметка на автомобильных дорогах, принадлежащих предприятию, выполняется в 
соответствии с ПОДД и проектами, содержащими ТСОДД, подрядной организацией 
на основании договора. Контроль за исполнением работ осуществляет АТО; 

б) структурным подразделения запрещено самовольно наносить дорожную разметку на 
территории промышленной площадки;  

в) дорожная разметка применяется в соответствии с ПДД, ГОСТ Р 51256 и ГОСТ Р 52289; 
г) разметка выполняется различными материалами (краской, термопластиком, 

холодным пластиком, полимерными лентами, штучными формами, 
световозвращателями), соответствующими техническим требованиям; 

д) при нанесении разметки по измененной схеме, не должно оставаться видимых 
следов старой разметки. Удаление разметки производит подрядная организация на 
основании договора. 

16.  ОРГАНИЗАЦИЯ  РЕМОНТА АВТОДОРОГ, ПЕШЕХОДНЫХ ДОРОЖЕК И ТРОТУАРОВ  

16.1. С целью оценки соответствия технического состояния и уровня содержания маршрутов 
движения ТС, выявление несоответствий требований законодательных нормативных актов, 
проводится аудит автодорог, пешеходных маршрутов, ж.д. переездов. 

16.2. Подразделение-балансодержатель в летне – осенний (август-октябрь) период производят 
комиссионный (визуальный) осмотр автодорог, пешеходных дорожек, тротуаров и 
прилегающей территории к зданиям с асфальтовым покрытием на предмет выявления 
типичных дефектов дорожного полотна (трещины, выбоины, колейность и др). Состав 
комиссии определяет руководитель предприятия.  

16.3. В весенний период, после таяния снега (март-май), также производится комиссионный 
(визуальный) осмотр автодорог, пешеходных дорожек и тротуаров для оценки 
дополнительных работ, не предусмотренных в плане на текущий период и возникшие в 
результате неблагоприятного периода года и воздействия неблагоприятных погодных 
условий. По результатам осмотров составляется акт (Приложение Ц) и включают 
реализацию мероприятия в план текущих ремонтов. 
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16.4. В акте указывают мероприятия, направленные на устранение несоответствий, улучшение 
условий передвижения и предупреждение дорожно-транспортных и иных происшествий. 
Подписанный членами комиссии акт утверждает генеральный/технический директор. 

16.5. Подразделения-балансодержатели подземных коммуникаций ежегодно в соответствии с 
действующими нормативными документами планируют денежные средства в бюджете 
своего подразделения на выполнение работ по восстановлению твердых дорожных 
покрытий после проведения аварийных работ на подземных коммуникациях. Контроль 
исполнения мероприятий, указанных в акте обследования маршрута осуществляет отдел 
ОТиПБ. 

17.  ТРЕБОВАНИЯ К ПРОВЕДЕНИЮ ДОРОЖНЫХ РАБОТ  

17.1. Местами производства работ на автомобильных дорогах называются участки проезжей 
части, обочин, откосов земляного полотна, мостов (путепроводов), разделительной 
полосы, тротуаров, пешеходных и велосипедных дорожек, на которых проводятся работы 
по строительству, реконструкции, капитальному ремонту, ремонту и содержанию, а также 
другие работы, вызывающие необходимость во временном изменении движения 
транспортных, пешеходных потоков.  

17.2. Работы, проводимые на автомобильных дорогах, планируются таким образом, чтобы: 
 

‒ их продолжительность и протяженность как можно меньше затрудняли движение 
транспортных средств и пешеходов; 

‒ обеспечивалась пропускная способность, достаточная для пропуска транспортных 
потоков в рабочей зоне;  

‒ организация движения обеспечивала безопасные условия для движения 
транспортных средств и пешеходов; 

‒ обеспечивались безопасные условия труда для персонала, осуществляющего работы. 

17.3. Перед началом проведения работ, подрядчик разрабатывает ППР, в котором определяется 
порядок пропуска транспортных средств и пешеходов, режимы движения транспортных 
средств в местах производства работ, обеспечивающий безопасность, как участников 
дорожного движения, так и людей, занятых в производстве и согласовывает с АТО, 
отделом ОТ и ПБ (специалистом по БДД), при проведении работ ближе 5 метров от ж/д 
путей на ЦЖДТ. 

17.4. Организация движения на участках проведения работ выбирается в зависимости от их 
длительности, сложности дорожных условий, местоположения и длины рабочей зоны, 
фактической интенсивности движения транспортного потока, ширины проезжей части, 
закрываемой для движения. 

17.5. Места производства работ обустраиваются техническими средствами организации 
дорожными движения, иными направляющими и ограждающими устройствами, 
средствами сигнализации и прочими средствами, предусмотренными Рекомендациями по 
организации движения и ограждения мест производства дорожных работ. 

17.6. На участках производства работ допускается применять специальные технические средства 
фиксации нарушений Правил дорожного движения, имеющие функции фото-и киносъемки, 
видеозаписи. 

17.7. Основными принципами обеспечения безопасности дорожного движения в местах 
производства дорожных работ являются: 
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‒ заблаговременное предупреждение участников дорожного движения об опасности, 
создаваемой дорожными работами и ее характере; 

‒ четкое обозначение направлений объезда имеющихся на проезжей части 
препятствий, а при устройстве объезда ремонтируемого участка - его маршрута; 

‒ создание безопасных режимов движения, как на участках производства работ, так и 
на подходах к данным участкам; 

‒ создание безопасных условий для рабочих, производящих дорожные работы; 
‒ ограничение скоростного режима до 20 км/ч или менее, если необходимо. 

17.8. При проведении работ на дорогах, введении временных ограничений или прекращении 
движения, структурные подразделения, ведущие работы на дорогах, своевременно 
информируют АТО, СП и отдел ОТ и ПБ подразделения-разработчиков и согласовывают и 
ними варианты объездных путей с предварительным выездом на место проведения работ.  

17.9. Перед началом производства любых работ на автомобильных дорогах исполнителем работ 
должны быть составлены привязанные к местности схемы организации дорожного 
движения и ограждения места производства работ. 

17.10. На схемах указывают: 
 

‒ геометрические параметры участка автомобильной дороги, на которых будут 
проводиться работы (ширину проезжей части и обочин, радиусы кривых в плане, 
продольный уклон, тип покрытия и т. д.); 

‒ искусственные сооружения, расположение съездов, въездов и объездов, мест 
установки дорожных знаков, расположения ограждений, сигнальных фонарей и 
других технических средств, места складирования строительных материалов. При 
нанесении на схему технических средств организации движения и ограждения мест 
производства дорожных работ следует использовать условные обозначения, 
указанные в Рекомендациях по организации движения и ограждения мест 
производства дорожных работ; 

‒ вид и характер дорожных работ, сроки их исполнения, график производства работ, 
наименование структурного подразделения, проводящего работы, телефоны и 
фамилии должностных 

‒  лиц, составивших схему и ответственных за проведение работ;  

17.11. При составлении схем организации движения и ограждения мест производства дорожных 
работ технические средства следует применять комплексно, с учетом места и видов 
проводимых работ и сложившихся на данном участке автомобильной дороги условий 
движения транспортных и пешеходных потоков. 

17.12. В случае выполнения работ подрядной организацией, мероприятия по обеспечению 
безопасности выполнения работ, исполнитель работ, определяет в наряде-допуске, 
проекте организации работ. 

17.13. При производстве аварийных работ исполнитель работ ограждает зону производства 
работ техническими средствами и принимает необходимые меры по обеспечению 
безопасности места производства работ, немедленно сообщает диспетчеру завода, 
который информирует об аварии отдел ОТ и ПБ и АТО. 

17.14. Рабочие, выполняющие дорожные работы, должны быть обеспечены специальной 
одеждой (жилетами) ярко-оранжевого или ярко-зеленого цвета сосветовозвращающими 
вставками. 
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18.  ТРЕБОВАНИЯ К СОДЕРЖАНИЮ ТРОТУАРОВ, ПЕШЕХОДНЫХ МАРШРУТОВ, 
ДОРОЖЕК И ПЕРЕХОДОВ  

18.1. Маршруты передвижения пешеходов от КПП до мест переодевания должны быть 
включены в схему маршрутов движения по территории предприятия, которая 
утверждается Управляющим директором. При возведении пешеходных дорожек, их 
необходимо ставить на баланс. Пешеходные дорожки должны соответствовать 
действующим нормативным актам на момент строительства. 

18.2. Руководители СП разрабатывают технологические схемы маршрутов передвижения 
работников по территории СП и направляют в ОТиПБ на согласование. В случае если 
схема технологических маршрутов не была направлена в ОТиПБ, схема считается не 
действительной. 

18.3. Пешеходные дорожки и тротуары на территории предприятия должны иметь твердое 
покрытие, иметь уклон по ширине дорожки (поперечный), уклон всегда направлен в 
сторону лотка или автодороги и иметь ограждение бордюрным камнем. Ширина 
объектов составляет: пешеходная дорожка – не менее 1,2м, тротуар – не менее 0,7м.  

18.4. Для сбора бытового мусора на улице и по пути следования пешеходных дорожек, следует 
применять малогабаритные контейнеры или урны, устанавливая их вдоль пешеходных 
дорожек на расстоянии не более 100 м. друг от друга. Во всех случаях расстановка не 
должна мешать передвижению пешеходов. 

18.5. Руководитель структурного подразделения распоряжением по подразделению назначает 
ответственного за содержание и техническое состояние пешеходных дорожек, 
включенных в технологические схемы маршрутов передвижения работников по 
территории структурного подразделения. 

18.6. С целью безопасного передвижения сотрудников и надлежащего содержания 
пешеходных дорожек, проходящих по территории структурного подразделения 
необходимо: 

 

‒ ответственным лицам подразделения проверить состоящие на бухгалтерском учете 
пешеходные дорожки, включены ли они в «Схему маршрутов движения пешеходов 
по территории предприятия»; 

‒ при выявлении пешеходных дорожек, не состоящих на бухгалтерском учете 
подразделения, делается запрос в другие подразделения для определения 
балансовой принадлежности; 

‒ в случае невозможности установления принадлежности пешеходной дорожки, 
структурное подразделение направляет обращение в адрес АТО и ОТиПБ для 
комиссионного принятия решения о необходимости постановки на учет, и 
инициирования процесса постановки на баланс СП на чьей территории находится 
дорожка согласно Схемы границ территорий цехов, с выездом на место при участии 
подразделения-инициатора и владельца закрепленной территории; 

‒ в случае выявления пешеходной дорожки, не включенной в Схему маршрутов 
движения пешеходов по территории предприятия, но состоящей на бухгалтерском 
учете создается комиссия в составе службы по ОТиПБ и АТО, для комиссионного 
принятия решения о целесообразности дальнейшего использования пешеходной 
дорожки.  
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18.7. Содержание тротуаров, пешеходных дорожек, отмосток зданий, в том числе 
асфальтированных площадок, прилегающих к зданиям и парковки на территории 
структурных подразделений, включает регулярную уборку и очистку 
усовершенствованных покрытий, сбор случайного мусора.  

18.8. Ежемесячно до 25 числа текущего месяца, подрядная организация, оказывающая услуги 
по содержанию и уходу за тротуарами и пешеходными дорожками, предоставляет 
Заказчику графики летней и зимней уборки на месяц, схему движения техники.  График 
уборки включает в себя количество техники, наименование техники, наименование 
объекта и время уборки. Графики составляются в двух экземплярах, один экземпляр 
остается у Заказчика, другой у Исполнителя. 

18.9. Еженедельно, каждую пятницу, подрядные организации, оказывающие услуги по уходу и 
содержанию за тротуарами и пешеходными дорожками, предоставляют графики работ на 
последующую неделю. График должен включать численность персонала и объемы работ. 
АТО оставляет за собой право по изменению графика.   

18.10. В случае проведения работ по ремонту подземных коммуникаций структурное 
подразделение, балансодержатель инженерных сетей, после завершения вышеуказанных 
мероприятий, обязано перераспределить средства в бюджет АУ для восстановления 
разрушенного твердого покрытия пешеходных дорожек и тротуаров и другие элементы 
благоустройства. До начала производства работ необходимо письменно уведомить 
подразделение - балансодержатель объекта и АТО.  

18.11. Все структурные подразделения и подрядные организации, производящие вскрытие 
твердого покрытия пешеходных дорожек и тротуаров, с момента начала работ и до 
полного восстановления покрытий убирают участок в пределах 3 м. от границ площади 
вскрытия.  

 

18.12. Требования к содержанию тротуаров, пешеходных маршрутов, дорожек и переходов в 
летний период: 

 

‒ ежегодно при переходе на летнюю уборку необходимо тщательно очищать 
пешеходные дорожки, тротуары и площадки с усовершенствованными покрытиями 
от накопившихся за зиму загрязнений;  

‒ уборка в летний период направлена на поддержание чистоты, снижение 
запыленности и улучшение микроклимата. Она предусматривает подметание и 
поливку твердых покрытий; 

‒ при уборке запрещается сбрасывать смет и другие загрязнения на газоны, в 
смотровые, дождевые и контрольные колодцы, канализационную сеть, а также на 
откосы и в контейнеры для бытовых отходов; 

‒ смет и другие загрязнения необходимо складировать в специальных местах 
накопления отходов, предусмотренных проектом нормативов образования отходов и 
лимитов на их размещение; 

‒ в период массового листопада запрещается сметать листья в лоток. Их необходимо 
собирать в мешки, не допуская разноса по пешеходным дорожкам и тротуарам, также 
запрещается сжигать собранные листья;  

‒ структурные подразделения указывают места для накопления отходов по уходу за 
зелеными насаждениями (листва) подрядная организация организовывает вывоз 
отходов с мест временного хранения; 
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‒ уборка листвы вдоль автодорог проводится на расстоянии 10 м от края проезжей 
части.  
 

18.13. Требования к содержанию тротуаров, пешеходных маршрутов, дорожек и переходов в 
зимний период: 

 

‒ пешеходные дорожки должны быть прочищены на всю ширину и обработаны 
противогололёдным материалом; 

‒ во избежание уплотнения снега и образования скользкости очистка пешеходных 
дорожек и тротуаров от снега производится сразу после начала снегопада и 
продолжается до его окончания, обработка противогололедными средствами 
проводиться незамедлительно и не позднее двух часов после окончания снегопада 
должны быть завершены; 

‒ при продолжительном снегопаде очистка от снега и наледи производится в 
круглосуточном режиме и до начала массового движения работников должны быть 
обеспечены безопасные условия передвижения по пешеходным дорожкам, 
тротуарам. Не допускается образование снежных отвалов на пешеходных переходах 
после очистки дороги от снега. Отвал на пешеходных переходах убирается на всю 
ширину пешеходного перехода; 

‒ с наступлением обильного выпадения осадков в виде ледяного дождя и резкими 
перепадами температуры (понижение до отрицательной отметки) необходимо 
незамедлительно приступить к обработке пешеходных дорожек и тротуаров 
противогололедным материалом с целью недопущения гололедицы;  

‒ противогололедные материалы должны соответствовать требованиям ОДН 218.2.027-
2003. 

‒ в результате взаимодействия противогололедного материала со снегом образуется 
мокрый снег (снежная каша), которую необходимо убрать; 

‒ удаление наледей на пешеходных дорожках и тротуарах, образовавшихся в 
результате аварий подземных коммуникаций, производится немедленно силами 
подразделения - балансодержателя данных коммуникаций, которое, в свою очередь, 
несет ответственность за безопасные условия движения на месте аварии инженерных 
коммуникаций. 

18.14. Пешеходные маршруты необходимо содержать в зимний и летний периоды в 
соответствии с требованиями настоящего стандарта. 

18.15. Пешеходные переходы через железнодорожные пути в одном уровне с рельсами 
обустраивают согласно СП 59.13330.2016. 

18.16. Пешеходные переходы в одном уровне с верхом головок рельсов устраивают в случае 
отсутствия организованного надземного или подземного перехода. 

18.17. Пешеходные переходы как технический комплекс являются неотъемлемой частью 
инженерного оснащения железнодорожной инфраструктуры, включающим в себя 
инженерные сооружения и информационные системы.  

18.18. Инженерные сооружения включают в себя настилы и лестницы, ограждения, 
осветительные установки и другие элементы, для обеспечения удобных и безопасных 
условий пересечения пешеходами железнодорожных путей. 

18.19. Информационные системы в зависимости от категории пешеходных переходов включают 
в себя предупредительные знаки (плакаты, указатели). 
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18.20. Данные технические требования не распространяются на служебные проходы по 
территориям станций. 

18.21. Электрическое освещение должно быть на всех пешеходных переходах. 
Светильники для освещения следует размещать таким образом, чтобы исключать 
слепящее действие как на граждан при движении по пешеходному переходу и на 
подходах нему, так и на машинистов при движении подвижного состава к месту 
размещения пешеходного перехода. 

18.22. Ответственность за зону 2 м. в каждую сторону от головки крайнего рельса на 
пешеходном переходе через ж/д пути, несет владелец железнодорожной 
инфраструктуры.  

18.23. Владельцы железнодорожной инфраструктуры обязаны оборудовать железнодорожные 
переезды устройствами, предназначенными для обеспечения безопасности движения 
железнодорожного транспорта, а также транспортных средств и других участников 
дорожного движения. 

18.24. Владелец железнодорожной инфраструктуры обязан содержать и обслуживать участки 
автомобильных дорог, расположенные в границах железнодорожных переездов (до 
шлагбаума) или при отсутствии шлагбаума на расстоянии двух метров от ближайшего 
рельса по пути следования транспортного средства. 

18.25. Самовольное оборудование пешеходных переходов через железнодорожные пути 
запрещено. 

18.26. Пешеходные переходы через автодороги должны быть оборудованы дорожными 
знаками, разметкой, стационарным наружным освещением (с питанием от 
распределительных сетей или автономных источников). 

18.27. Самовольное оборудование пешеходных переходов через автодороги запрещено. 

18.28. Требования при обследовании твердого покрытия пешеходных дорожек: 
 

‒ составляется перечень пешеходных дорожек с указанием инвентарного номера, 
протяженности, материально-ответственного лица и лица, ответственного за 
содержание и техническое состояние пешеходных дорожек; 

‒ проверяются ровность покрытия (недопустимо наличие дефектов в виде ям, выбоин, 
волн, наплывов, поднятие уровня из-за прорастания корней деревьев), наличие или 
возможное скопление луж. 

18.29. При наличии проекта сверяются параметры объекта относительно проектных 
показателей: ширина, наличие бордюров, дорожных знаков, тип покрытия, места отвода 
ливневых вод. 

18.30. Выявленные несоответствия в ходе обследования отражаются в акте обследования, 
(Приложении Ц), со сроками устранения (мероприятия реализуются в текущем году или 
включаются в план текущих ремонтов на следующий год).  

 

18.31. С наступлением зимнего периода структурные подразделения организуют регулярный 
осмотр пешеходных маршрутов движения работников на закрепленных территориях 
согласно схеме границ цехов предприятия, по разработанному графику. В случае 
выявления несоответствия подают заявку начальнику АТО, диспетчеру ПТО. 

19.  ОСВЕЩЕНИЕ ПЕШЕХОДНЫХ МАРШРУТОВ  
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19.1. Освещенность пешеходных маршрутов должна соответствовать СП 52.13330.2016 
(п.2.1.9).  

19.2. Освещенность на пешеходных маршрутах должна обеспечивать распознавание дорожной 
разметки, дорожных знаков, знаков безопасности, указателей, информационных плакатов 
безопасности, других средств организации дорожного движения и безопасность для 
пешеходов.  

19.3. Ответственность за обеспечение освещенности пешеходных дорожек, исправное 
состояние освещенности несет структурное подразделение, на балансе (обслуживании) 
которого находятся мачты (опоры) освещения, светильники и другие осветительные 
приборы, освещающие пешеходные дорожки, в соответствии с СП 52.13330.2016 (п.2.1.9).  

19.4. Требования при обследовании освещенности пешеходных дорожек: 
 

‒ производится с привлечением специалистов специализированной лаборатории 
посредством направления заявки в ОТиПБ для выполнения измерений параметров 
световой среды на пешеходных дорожках на соответствие СП 52.13330.2016 (п.2.1.9);  

‒ устанавливается балансовая принадлежность к подразделению или ответственность 
за обслуживание осветительных приборов согласно действующим распорядительным 
документам по подразделению (приказы, распоряжения и др.); 

‒ по результатам измерений параметров световой среды, выявленные несоответствия 
по освещенности отражаются в акте обследования со сроками устранения и 
указанием ответственных за их выполнение. Если ответственным за устранение 
несоответствий является иное структурное подразделение, то акт направляется в 
адрес подразделения-исполнителя. Ответственность за создание безопасных условий 
передвижения на пешеходных маршрутах несут структурные подразделения по зонам 
принадлежности территорий и в соответствии со Схемой маршрутов движения 
пешеходов по территории предприятия. 
 

20.  ТРЕБОВАНИЯ К АВТОМОБИЛЬНЫМ  ПАРКОВКАМ  

20.1. Открытые парковки для транспортных средств должны иметь твердое ровное покрытие с 
уклоном для стока воды. Площадки должны быть очищены от мусора, в теплое время 
года периодически политы водой, а зимой должны быть очищены от снега, льда и 
посыпаны песком или мелким шлаком. 

20.2. Места стоянки транспортных средств размещают за пределами проезжей части дорог. 
Парковки средств должны иметь разметку, определяющую места стоянки транспорта и 
проезды. Разметка на парковках, расположенных на закрепленной территории 
структурных подразделений, наносится согласно проекту и требований ГОСТ Р 52289, 
собственными силами или по заявке руководителя структурного подразделения, 
направленного в адрес АТО для последующего заключения договора со сторонней 
организацией для выполнения данных работ. Транспортные средства необходимо 
размещать на площадке для стоянки с обеспечением расстояния между ними не менее 1 
м.  

20.3. Место парковки-стоянки обозначают знаками 6.4 «Место стоянки» и 8.6.1-8.6.9 «Способ 
постановки транспортного средства на стоянку» правил дорожного движения РФ и 
отображают на схеме движения по территории структурного подразделения. 
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20.4. Запрещается использование для парковок противопожарных расстояний зданий и 
сооружений, а также разворотных и специальных площадок, предназначенных для 
установки пожарно-спасательной техники в качестве места для организации парковки.  

Запрещена организация парковок: 
 

‒ на местах подъездов к пожарным гидрантам;  
‒ на путях эвакуации; 
‒ перед воротами; 
‒ на площадках, предназначенных для маневрирования большегрузного и 

длинномерного транспорта; 
‒ перед выходами производственных и бытовых зданий; 
‒ на пешеходных дорожках и пересечениях с ними; 
‒ ближе 5 метров от оконных и дверных проемов зданий; 
‒ ближе 10 метров от административно-бытовых зданий; 
‒ не имеющих навес, непосредственно у зданий. 

20.5. Местоположение парковок, утверждают распоряжением по структурному 
подразделению. Схему парковки, расположенной на территории, согласовывают со 
отделом ОТиПБ, АТО. 

20.6. Утвержденные схемы парковок направляют в отдел ОТиПБ. 

21.  УПРАВЛЕНИЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕМ БДД ПО, КОНТРАГЕНТОВ И ТРЕТЬИХ ЛИЦ  

21.1. Все водители транспортных средств, въезжающих на территорию ООО «ПромСорт-
Калуга», обязаны соблюдать правила дорожного движения и нормативные требования 
предприятия в области охраны труда, промышленной безопасности и экологии, а 
транспортные средства, эксплуатируемые на территории предприятия, должны 
соответствовать нормативным требованиям законодательства Российской Федерации. 

21.2. ПО, выполняющая работы/оказывающая услуги с использованием ТС на территории 
предприятия, или использует в своей деятельности субподрядные организации, которое 
эксплуатирует ТС, обязано: 

 

‒ заключить с предприятием, в рамках договорных обязательств, соглашение по ОТ и 
ПБ; 

‒ соблюдать требования законодательства в области обеспечения БДД и требования 
настоящего Стандарта; 

‒ все транспортные средства подрядных организаций, привлекаемых к перевозке 
пассажиров, должны быть оборудованы ремнями безопасности. Ремни безопасности 
на передних сиденьях должны быть «трехточечными». Ремни безопасности на задних 
сиденьях легковых автомобилях и сиденья автобусов могут иметь как 
«трехточечную», так и «двухточечную» конструкцию, в зависимости от конкретного 
типа ТС; 

‒ организовать предварительные, периодические, предрейсовые и послерейсовые 
медицинские осмотры водителей с регистрацией результатов в журналах и путевых 
листах; 

‒ обеспечить наличие у водителей ТС необходимых СИЗ, соответствующих документов 
на право владения, пользования и распоряжения транспортным средством, 
документы на перевозимый груз и другие необходимые документы; 
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‒ обеспечить обучение, инструктаж водителей транспортных средств в области 
безопасности дорожного движения и достаточную квалификацию ответственных по 
БДД в рамках договора подряда; 

‒ обеспечить проведение регулярного технического обслуживания, контрольных 
осмотров транспортных средств перед выпуском на линию и исправность 
эксплуатируемых транспортных средств; 

‒ обеспечивать соблюдение внутриобъектового скоростного режима, знаков, 
дорожной разметки и требований ОТ и ПБ водителями подрядной организации на 
территории предприятия; 

‒ обеспечивать соблюдение водителями подрядной организации «Кардинальных  
‒ требований безопасности» предъявляемых к организациям, привлекаемым к работам 

и оказанию услуг на объектах ООО «ПромСорт-Калуга» и (или) арендующих 
имущество ООО «ПромСорт-Калуга» 

‒ участвовать в комиссии по расследованию ДТП с участием ТС ПО. 

21.3. Допуск транспортных средств подрядных организаций, контрагентов и третьих лиц на 
территорию ООО «ПромСотр - Калуга» осуществляется в соответствии с требованиями 
нормативного документа ООО «ПромСорт-Калуга» о пропускном и внутриобъектовый 
режимах. 

 

21.4. Отдел безопасности и отдел ОТ и ПБ имеют право применять штрафные санкции к ПО за 
нарушения требований по обеспечению БДД в соответствии с требованиями нормативных 
документов предприятия 
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22. УЧЕТ И РАССЛЕДОВАНИЕ ДТП 
 

22.1. Расследование ДТП проводиться предприятием в соответствии с требованиями 
нормативного документа ООО «ПромСорт-Калуга» о регистрации и расследованию 
происшествий в области охраны труда, промышленной безопасности и экологии. 

22.2. Водитель/машинист обязан дополнительно проинформировать о случившимся линейного 
руководителя и специалиста, ответственный за обеспечение БДД. Дальнейшая схема 
информирования о ДТП представлена в Приложении Ч. 

22.3. При получении сообщения о ДТП специалист по БДД обязан направиться на место 
происшествия: 

 

‒ установления модели, регистрационного номера, технического состояния (характера 
и степени повреждения) ТС; характера, степени повреждения груза, если он был; 
состояния водителя; 

‒ фото и видео фиксации общего вида места происшествия (погодных условий 
освещенности, дорожных условий), положения ТС, следов торможения, других 
обстоятельств, которые могли повлиять на возникновение ДТП; 

‒ фото фиксации документов, в частности водительского удостоверения, свидетельства 
о регистрации ТС, полиса ОСАГО, путевого листа, товарно-транспортных документов 
на перевозимый груз; 

‒ выяснения причин происшествия. 

22.4. ДТП третьего и четвертого уровня расследуются постоянно действующей комиссией в 
течение десяти дней. Целями расследования ДТП являются установление причин 
происшествия и принятие мер по их предотвращению в будущем. Установление вины и 
ответственности не является целью расследования. 

22.5. Постоянно действующая комиссия организуется приказом на площадке. В состав 
комиссии включаются представители отдела ОТ и ПБ. Секретарем комиссии назначается: 

 

‒ лицо СП, чье ТС участвовало в ДТП; 
‒ лицо СП, представителя контрагента; 
‒ в случае ДТП с участием третьих лиц – представитель отдела ОТ и ПБ. 

22.6. При осуществлении анализа причин и условий, способствующих возникновению ДТП, как 
минимум устанавливаются: 

 

а) в отношении водителя: 
 
‒ фамилия, имя, отчество, общий стаж вождения данной категории ТС, стаж работы, 

стаж работы на данном ТС; 
‒ прохождение водителем медицинского освидетельствования на состояние 

опьянения. В отношении водителя, находившегося во время ДТП в состоянии 
алкогольного, наркотического или иного токсического опьянения, - обстоятельства, 
при которых он оказался за рулем в состоянии опьянения; 

‒ соблюдение водителем в предшествовавший ДТП период режима труда и отдыха; 
‒ соблюдение водителем законодательства Российской Федерации о БДД и 

Положения; 
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‒ наличие у водителя административных правонарушений в области дорожного 
движения и трудовой дисциплины в течение года, предшествовавшего данному 
происшествию, наличие взысканий у данного водителя в течение года; 

‒ прохождение повышения квалификации и профессионального мастерства 
водителя, соблюдение условий стажировки водителя; 

 
б) в отношении ТС: 

 
‒ модель ТС; 
‒ государственный регистрационный знак; 
‒ наличие неисправностей транспортного средства в момент ДТП; 
‒ наличие диагностической карты, подтверждающей прохождение технического 

осмотра ТС; 
‒ соблюдение периодичности технического обслуживания ТС, а также фамилия, имя 

и отчество лица, ответственного за его проведение; 
‒ наличие и перечень неисправностей, обнаруженных при техническом 

обслуживании ТС; 
‒ наличие письменных обращений водителя о выявленных в процессе эксплуатации 

ТС неисправностях; 

в) в отношении должностных лиц: 

‒ фамилия, имя, отчество лица СП, ответственного за техническое состояние ТС, 
соответствие указанного лица квалификационным и профессиональным 
требованиям, соблюдение условий и порядка проведения предрейсового контроля 
технического состояния ТС; 

‒ фамилия, имя, отчество лица СП, ответственного за БДД, соответствие указанного 
лица квалификационным и профессиональным требованиям, соблюдение 
требований к проведению инструктажа; 

‒ фамилия, имя, отчество лица, осуществлявшего предрейсовый медицинский 
осмотр, соответствие указанного лица квалификационным и профессиональным 
требованиям, соблюдение условий и порядка проведения предрейсового 
медицинского осмотра; 

‒ соблюдение положений законодательства Российской Федерации о безопасности 
дорожного движения и Положения; 

‒ меры, принятые к водителям, имеющим административные правонарушения в 
области дорожного движения. Результаты расследования оформляют отчетом о 
расследовании ДТП, в котором указывает мероприятия, направленные на 
предупреждение подобных ДТП, исполнителей и сроки исполнения. Результаты 
расследования заносятся в ИС КОТ в течении пяти дней секретарем постоянно 
действующей комиссии. 

22.7. Специалист по БДД осуществляет контроль внесения информации в ИС КОТ и выполнения 
корректирующих мероприятий. 

22.8. Для предупреждения ДТП результаты расследования специалистом по БДД 
распространяются на все СП площадки. Руководитель СП несет ответственность за 
доведение извлеченных уроков по результатам расследования ДТП до лиц СП, 
ответственных за эксплуатацию ТС. 
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22.9. Учет ДТП в СП и хранение отчетов расследования ДТП в течении трех лет осуществляет 
специалист по БДД. 

22.10. Ежегодно до 31 января специалист по БДД осуществляет анализ причин всех ДТП за 
прошедший год и на основе текущего состояния обеспечения БДД при необходимости 
разрабатывает корректирующие мероприятия, направленные на совершенствование 
системы управления БДД. Данные мероприятия, а также планы их достижения 
(ответственные лица на всех уровнях, связанных с эксплуатацией транспорта, срок 
завершения и результат), ключевые показатели и их уровень включаются в план 
мероприятий по обеспечению БДД.  План мероприятий по обеспечению БДД утверждает 
начальник отдела ОТ и ПБ. Утвержденный план мероприятий доводится до 
руководителей СП для исполнения. 

23.  КОНТРОЛЬ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БДД  

23.1. Контроль за соблюдением требований Положения, Стандарта и ПДД на территории 
площадки осуществляет специалист по БДД. Специалист по БДД не разделяет и не 
уменьшает ответственности СП за состояние БДД в СП. Выявленные нарушения фиксируют 
в сервисе ИС ОТПБ (КОТ). 

23.2. Специалист по БДД ОТ и ПБ предприятия имеет право применять штрафные санкции к 
участникам дорожного движения, нарушившие требования ПДД, в соответствии с 
Стандартам. 

24.  ТРЕБОВАНИЯ К ХРАНЕНИЮ ДОКУМЕНТОВ И ЗАПИСЕЙ  

24.1. Общие требования по управлению записями установлены в СТО 72809061-057-0001. 

24.2. Срок хранения отчетов о расследовании ДТП составляет 3, место хранения отдел ОТиПБ. 

24.3. Срок хранения путевых листов составляет 5 лет, место хранения АТО. 

24.4. Срок хранения распоряжений руководителя структурного подразделения об испытании 
(стажировки) водителя составляет 3 года, место хранения управление/цех/участок/отдел, 
в котором производилась стажировка водителя. 

24.5. Срок хранения листов испытания (стажировки) водителя составляет 3 года, место 
хранения управление/цех/участок/отдел, в котором производилось испытание водителя. 

24.6. Срок хранения распоряжений руководителей структурных подразделений о допуске 
водителя к самостоятельной работе составляет 3 года, место хранения 
управление/цех/участок/отдел, в котором производился допуск водителя. 

24.7. Срок хранения протоколов заседания комиссии по проверке знаний по безопасности 
труда составляет 3 года, место хранения управление/цех/участок/отдел, в котором 
производилось заседание комиссии по проверке знаний. 

24.8. Срок хранения журналов технического обслуживания и ремонта транспортных средств 
составляет 1 год, место хранения ЦРМО/АТО. 

24.9. Срок хранения журналов учета инструктажей составляет 1 год, место хранения 
управление/цех/участок/отдел, где проводился инструктаж. 

24.10. Срок хранения журналов регистрации результатов контроля технического состояния 
транспортных средств составляет 1 год, место хранения ЦРМО/АТО. 

24.11. Срок хранения журналов выдачи путевых листов составляет 1 год, место хранения АТО. 
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24.12. Срок хранения актов обследования автодорог, ж/д переездов, пешеходных маршрутов 
составляет 3 года место хранения отдел ОТиПБ. 

24.13. По истечении срока хранения указанных документов их сдают в архив предприятия. 

25.  ОТВЕТСТВЕННОСТЬ  

25.1. Ответственность за выполнение требований настоящего Стандарта возложена на 
руководителей СП. 

25.2. Ответственность лиц СП, ответственных за эксплуатацию ТС, определена в тексте 
Стандарта. 

25.3. Ответственность за контроль выполнения требований настоящего Стандарта возложена 
на начальника отдела ОТ и ПБ. 

 

РАЗРАБОТАНО 

Начальник отдела ОТ и ПБ         А.Н. Муженко 
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  А  
(справочное) 

Термины и определения 

А.1. В настоящем стандарте применены следующие термины с соответствующими 
определениями в соответствии с Единым корпоративным глоссарием «Термины и 
определения», размещенном на корпоративном портале в разделе «Сервисы\Все 
сервисы\Саморазвитие и база знаний\Нормативные документы»: 

А.1.1. Автомобиль личный: легковой автомобиль, принадлежащее персоналу, и 
используемое для выполнения работ по заданию предприятия и/или используемое 
для передвижения по его территории.  

А.1.2. Автотранспорт (Автомобильный транспорт): колесные транспортные средства, 
предназначенные для перевозки пассажиров и грузов: легковые, грузовые (в т.ч. 
специальные) и автобусы. Специальные транспортные средства на базе грузового 
автомобиля имеют постоянно смонтированное оборудование/установки для 
различных целей, не связанных с перевозкой грузов (например, автомобильный 
кран, автовышка, скорая помощь, пожарный автомобиль и т.п.). 

А.1.3.  Безопасность дорожного движения: состояние процесса при перемещении людей 
и грузов с помощью транспортных средств, отражающее степень защищенности его 
участников от дорожно-транспортных происшествий и их последствий. 

А.1.4. Водитель: лицо, управляющее транспортным средством. 

А.1.5.  Дорожно-транспортное происшествие: событие, возникшее в процессе движения 
по дороге транспортного средства и с его участием, при котором погибли или 
ранены люди, повреждены транспортные средства, сооружения, грузы либо 
причинен иной материальный ущерб. 

А.1.6.  Защитное вождение: стиль вождения, при котором до минимума снижена 
вероятность попадания в ДТП не зависимо от условий окружающей среды и 
действий других водителей. 

А.1.7.  Напольно-промышленный транспорт: спецтехника, предназначенная для 
эксплуатации на складах и внутри производственных помещений: погрузчики, 
складская техника и т.п. 

А.1.8.  Непрофессиональный водитель: персонал, управляющий автомобильным 
транспортом, и не нанят в качестве профессионального водителя. 

А.1.9.  Обеспечение безопасности дорожного движения: деятельность, направленная на 
предупреждение причин возникновения дорожно-транспортного происшествия, 
снижение тяжести их последствий. 

А.1.10.  Профессиональный водитель: нанятый по трудовому договору с предприятием или 
подрядной организацией персонал, в качестве водителя или машиниста для 
управления транспортным средством. 

А.1.11. Система спутникового мониторинга транспорта: навигационное оборудование типа 
GPS/ГЛОНАСС, которое устанавливается на транспортное средство и позволяет 
получать информацию о работе транспортного средства, различных параметрах его 
перемещения и действиях водителя во время управления транспортным средством. 
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А.1.12. Специальная техника (Спецтехника): безрельсовые транспортные средства 
специального назначения и не предназначенные для эксплуатации по 
автомобильным дорогам общего пользования, подлежащие регистрации в органах 
государственного надзора за техническим состоянием самоходных машин и других 
видов транспортных средств. Термин, объединяет технологический транспорт, 
строительно-дорожные машины и напольно-промышленный транспорт. 

А.1.13. Строительно-дорожные машины: спецтехника, предназначенная для проведения 
строительных работ: самоходная техника, трактора, бульдозера, грейдеры, 
экскаваторы, фронтальные погрузчики, разгрузо-погрузочная техника, 
трубоукладчики и т.п. 

А.1.14. Технологический транспорт: спецтехника, использующаяся для перевозки грузов: 
карьерные самосвалы, скраповозы и т.п. 

А.1.15. Транспортное средство: механическое устройство, предназначенное для перевозки 
по дорогам людей и грузов, оборудования, установленного на нем. Термин, 
объединяет автотранспортные средства, спецтехнику и личные транспортные 
средства. 

А.2. Дополнительно в настоящем стандарте применены следующие термины с 
соответствующими определениями 

А.2.1 Видеорегистратор: устройство видеофиксации, записи движения транспортного 
средства и обстановки внутри кабины (салона). 

А.2.2 Внутренние тренеры по защитному вождению: штатные сотрудники предприятия, 
эксперты в области Защитного и безопасного вождения, обладающие желанием и 
способностями передавать свои знания, прошедшие курс обучения внутренних 
тренеров по Защитному вождению в объеме не менее 70 часов у внешнего 
Провайдера и прошедшего аккредитацию на предприятии. 

А.2.3  Внутренние инструкторы защитного вождения: сотрудники предприятия, 
прошедшие курс обучения внутренних инструкторов по Защитному вождению в 
объеме не менее 16 часов у внешнего провайдера и прошедшего аккредитацию на 
предприятии. 

А.2.4 Вождение с комментариями: вождение транспортного средства, при котором 
водитель вслух комментирует все, что он видит и делает. Проходя вождение с 
комментариями, водитель должен управлять автомобилем, который он хорошо 
знает и имеет достаточные навыки в управлении им. 

А.2.5  Машинист: специально нанятый по трудовому договору с предприятием или 
подрядной организации персонал, для управления спецтехникой (водитель 
спецтехники). 

А.2.6 Провайдер: юридическое лицо, индивидуальный предприниматель, 
соответствующие требованиям предприятия, успешно прошедшее процедуру 
проверки и аккредитации в ФН «ОТиПБ» и специализированных учебных центров, 
аккредитованных RoSPA, TUV, CEPA и другими международными 
сертифицированными центрами. 

А.2.7 Транспортное средство категории M1, N1: полная масса автомобильного 
транспорта менее 3,5 т и количество посадочных мест включая место водителя 
менее 8 (легковой автомобиль). 
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А.2.8 Транспортное средство категории M2, M3: автомобильного транспорта с 
количеством посадочных мест включая место водителя 8 или более (автобус). 

А.2.9 Транспортное средство категории N2, N3: автомобильного транспорта с полной 
массой ТС более 3,5 т (грузовой автомобиль).  
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  Б  
(рекомендуемое) 

ПРАВИЛА  
дорожного движения предприятия 

  

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ 

1.1. Настоящие Правила дорожного движения на предприятии (далее – Правила) 
устанавливают единый порядок дорожного движения на всей территории (далее – 
предприятие). Правила не отменяют и не заменяют требования Правил дорожного 
движения РФ (далее – ПДД), они определяют дополнительные требования к участникам 
дорожного движения на территории предприятия с целью обеспечения безопасности 
дорожного движения (далее – БДД).  
 

1.2. В Правилах используются следующие основные понятия и термины: 
 

1.2.1.  Автомобильный транспорт (далее – АТ) – колесные транспортные средства, 
предназначенные для перевозки пассажиров и грузов: легковые, грузовые (в т.ч. 
специальные) и автобусы. Специальные транспортные средства на базе грузового 
автомобиля имеют постоянно смонтированное оборудование/установки для 
различных целей, не связанных с перевозкой грузов (например, автомобильный 
кран, автовышка, скорая помощь, пожарный автомобиль и т.п.). 
 

1.2.2.  Водитель непрофессиональный – персонал, управляющий автомобильным 
транспортом, и не нанят в качестве профессионального водителя. 

 
1.2.3.  Корректировщик – лицо, наделенное в установленном порядке полномочиями по 

регулированию дорожного движения на предприятии с помощью сигналов, 
установленных Правилами, и непосредственно осуществляющее указанное 
регулирование.  
 

1.2.4.  Технологический транспорт (далее – ТТ) – спецтехника, использующаяся для 
перевозки грузов: карьерные самосвалы, скраповозы и т.п. 

 
1.2.5.  Транспортное средство – механическое устройство, предназначенное для 

перевозки по дорогам людей и грузов, оборудования, установленного на нем. 
Термин, объединяет автотранспортные средства, спецтехнику и личные 
транспортные средства. 

 
1.3. Участники дорожного движения обязаны знать и соблюдать требования настоящих Правил, 

выполнять распоряжения и указания должностных лиц, которым предоставлено право 
контроля за БДД на предприятии, а также требования сигналов корректировщиков, 
светофоров, дорожных знаков, дорожной разметки, информационных плакатов, табличек и 
знаков безопасности. 
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1.4. Должностные лица, которым предоставлено право контроля за БДД на предприятии, 

должны действовать в пределах предоставленных им прав и иметь соответствующее 

удостоверение и отличительный знак – светоотражающий верхнюю одежду яркого цвета и 

жезл.  

 

1.5. Запрещается движение на мотоциклах, мопедах, велосипедах с электродвигателем, 
самокатах и иных средствах индивидуальной мобильности. 

 
1.6. Непрофессиональные водители могут управлять ТС только категории M1 и N1. 

 
1.7. Допуск ТС на территорию предприятия производится на основе: 

 

− наличия диагностической карты (соответствие технического состояния ТС требованиям 
технического регламента таможенного союза ТР ТС 018/2011 № 877 «О безопасности 
колёсных транспортных средств» в части, относящейся к БДД); 

− наличия полиса обязательного страхования автогражданской ответственности; 

− в установленных случаях свидетельство ДОПОГ на ТС. 
 

1.8. Каждый участник дорожного движения, соблюдающий настоящие Правила, вправе 

рассчитывать на то, что и другие лица выполняют требования Правил. 

 
1.9. Каждый участник дорожного движения имеет право и обязан вмешаться в ситуацию, если 

сталкивается с небезопасными условиями и действиями в области БДД. 
 

1.10. Инструкции и иные локальные нормативные акты, касающиеся БДД, должны основываться 
на требованиях настоящих Правил и не противоречить им. 
 

1.11. Лица, нарушающие настоящие Правила и ПДД РФ, несут ответственность в соответствии 
Мерами ответственности лиц за нарушение Правил. 

2. ОБЩИЕ ОБЯЗАННОСТИ ВОДИТЕЛЕЙ 

2.1 Водитель ТС перед началом движения обязан: 

 

− убедиться в том, что в состоянии управлять ТС; 

− убедиться в том, что ТС находится в технически исправном состоянии; 

− при входе в ТС следовать правилу трех точек опоры. Этим же правилом необходимо 

руководствоваться и при выходе из ТС; 

− спланировать свое движение по территории предприятия. 

 

2.2 Водитель ТС обязан: 
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− иметь при себе и по требованию должностных лиц, которым предоставлено право 
контроля за БДД, передавать им для проверки: водительское удостоверение, 
регистрационные документы на ТС, диагностическую карту, страховой полис 
обязательного страхования гражданской ответственности владельца ТС, в установочных 
случаях путевой лист, документы на перевозимый груз, карту тахографа, ленту (чек) с 
тахографа, карточку водителя и свидетельство ТС ДОПОГ);  

− использовать ремень безопасности, и контролировать использование ремней 

пассажирами; 

− контролировать что двери и борта транспортного средства закрыты. 

 

2.3 Водителю запрещается: 

 

− управлять транспортным средством агрессивно, неаккуратно и без должного внимания к 

другим участникам; 

− самовольно отклоняться от назначенного маршрута движения; 

− во время движения разговаривать по телефону, писать сообщения, использовать 

мессенджеры и смотреть видеоролики, фильмы, а также слушать звуковоспроизводящее 

устройство через наушники; 

− не отключать и не вмешиваться в работу приборов безопасности и контроля;  

− хранить запасные части и посторонние предметы в кабине или салоне ТС; 

− использовать специальные устройства ограничивающие правильную работу ремня 

безопасности, использовать только часть ремня, идущего от плеча к бедру, вмешиваться в 

работу систем пассивной безопасности;  

− использовать антирадары, радар-детекторы и аналогичные устройства; 

− продолжать движение в случае отсутствия видимости границ проезжей части или при 

появлении условий, представляющих опасность для здоровья и жизни перевозимых 

пассажиров и себя. 

 

2.4 Водителю АТ запрещается заезжать на территорию производственных помещений без 

разрешения соответствующего ответственного лица. 

 

3. ОБЯЗАННОСТИ ПЕШЕХОДОВ 

3.1. Передвигаться по территории предприятия только согласно утвержденной Схеме 
маршрутов движения пешеходов. 
 

3.2. Разрешается ходить только по тротуарам, пешеходным дорожкам. При отсутствии 
пешеходных дорожек передвигаться следует по левой стороне дороги навстречу 
движущемуся транспорту. 

 
3.3. Пересекать проезжую часть разрешается только по оборудованному пешеходному 

переходу, только на разрешающий сигнал светофора. Необходимо дать водителям 
достаточно времени для того, чтобы они могли увидеть пешехода и остановиться. 
Убедитесь в том, что транспортные средства в обоих направлениях остановились и 
уступают дорогу. 
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3.4. В случае отсутствия в зоне видимости оборудованного пешеходного перехода: 
 

‒ Необходимо найти безопасный участок для перехода через дорогу. Выбрать такое место 
для перехода, откуда хорошо просматривается дорога во всех направлениях, и водители 
могут заблаговременно увидеть опасность. 

‒ Остановиться около края проезжей части, посмотреть вокруг и послушать, не 

приближается ли транспорт.  

‒ Если транспорт приближается – пропустить его. Не переходить через дорогу до тех пор, 

пока не появится безопасный для перехода промежуток в транспортном потоке, и есть 

достаточно времени для перехода. 

‒ Переходить через дорогу строго перпендикулярно. Не бежать.  

‒ Во время перехода через проезжую часть, продолжать наблюдать за дорогой и слушать 

шум дороги на случай, неожиданного появления транспортных средств.  

 

3.5. Пересекать железнодорожные пути разрешается только по оборудованным переходам и 
переездам, на разрешающий сигнал светофора. При переходе железнодорожных путей 
или дорог посмотрите по сторонам. Убедитесь в отсутствии приближающегося 
железнодорожного транспорта в обоих направлениях. При переходе не наступать на 
головки рельс. 
 

3.6. В темное время суток рекомендуется использовать световозвращающие элементы. 
 

3.7. Запрещается: 
 

− Подходить к работающему ТС ближе чем на 10 м, до установления визуального контакта с 
водителем.  

− Переходить дорогу сзади транспортного средства, движущегося задним ходом, а также 

сзади транспортного средства, если у него включены белые фонари заднего хода или он 

подает предупредительный сигнал о начале движения задним ходом.  

− Пересекать проезжую часть и железнодорожные пути, используя телефон или наушники. 

− Переходить или перебегать путь перед движущимся железнодорожным транспортом. 

− Ходить по железнодорожным путям, пролезать под вагонами, перелезать через сцепки 

вагонов для прохода через путь, находиться ближе 5 метров от головки рельса при 

прохождении поезда, в негабаритных местах. 

 

4. ОБЯЗАННОСТИ ПАССАЖИРОВ 

4.1. Ожидать посадку на автобус необходимо только на тротуаре (посадочной площадке) на 
расстоянии не менее 1 м от края проезжей части.  
 

4.2. Начинать посадку в ТС и выходить из него разрешается только после полной его остановки. 
 

4.3. При входе и выходе из транспортного средства необходимо держаться за перила и 
использовать правило трех точек опоры. 
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4.4. Во время движения в транспортном средстве необходимо быть пристегнутым ремнем 
безопасности, за исключением рейсовых автобусов, не оборудованными ремнями. При 
перемещении в автобусе в стоячем положении необходимо держаться за поручни.  
 

4.5. Переходить дорогу после высадки разрешается только после отправления автобуса. 
 

4.6. Запрещается:  
 

− передвигаться по салону во время движения автобуса; 

− пользоваться телефоном во время посадки, высадки и перемещения по салону автобуса; 

− самостоятельно открывать двери; 

− отвлекать водителя от управления ТС. 
 

5. ПЕРЕВОЗКА ПАССАЖИРОВ 

5.1. Перевозить людей разрешается только на специально оборудованном для перевозки 
пассажиров транспорте. 
 

5.2. Запрещается: 
 

− перевозка пассажиров, не имеющих отношение к данной поездке; 

− перевозить пассажиров в необорудованном для этого транспортном средстве; 

− перевозка пассажиров в ТС, категории M1, N1, N2, N3, не оборудованных ремнем 
безопасности; 

− загромождение проходов между сиденьями и рядами, а также провоз любых грузов в 
салоне автобуса. 

 

5.3. Водителя автобуса должен: 

 

− при движении по маршруту производить остановку автобуса для высадки и посадки 
пассажиров на всех остановочных пунктах, указанных в маршруте. Осуществлять посадку 
и высадку пассажиров только в установленных местах; 

− снизить скорость движения при подъезде к остановочному пункту с таким расчетом, 
чтобы остановка автобуса была произведена плавно; 

− при подаче автобуса на посадку быть готовым снизить скорость, вплоть до полной 
остановки, при появлении людей на пути движения автобуса и не продолжать движение; 

− останавливать автобус в пределах посадочной площадки параллельно борту тротуара на 
расстоянии не менее 1 м; 

− открывать при посадке и высадке пассажиров все двери только после полной остановки 
автобуса; 

− начинать движение автобуса от остановки убедившись, что высадка и посадка 
пассажиров закончена и двери автобуса закрыты; 

− избегать резких маневров, торможений и ускорений автобуса; 

− включать полностью освещение салона автобуса в вечернее и ночное время. 
Использовать систему вентиляции (кондиционирования) и отопления салона для 
создания комфортной температуры. 
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6. ПЕРЕВОЗКА ГРУЗОВ 

6.1. Груз должен быть закреплен не зависимо от расстояния транспортировки. 

 

6.2. Крепление и расположение крупногабаритных и тяжеловесных грузов должны 

осуществляться согласно схемы расположения и крепления груза на ТС, разработанной 

перевозчиком. 

 

6.3. Запрещается: 
 

− перевозить негабаритный груз без сопровождения или груз, мешающий управлению 
транспортным средством; 

− двигаться с поднятым кузовом или стрелой. При наличии на ТС световой и звуковой 

сигнализации поднятого кузова, движение начинать только при прекращении действия 

сигнализации; 

− перевозить сыпучие и пылящие грузы без укрытия кузова специальным пологом; 

− проезд ТТ, имеющих общую высоту с грузом или без груза от поверхности дороги более 

4,5 метра, под линиями электропередач.   

 

7. МАНЕВРИРОВАНИЕ НА МАЛЫХ СКОРОСТЯХ 

7.1. Во время маневрирования в ограниченном пространстве водитель должен так построить 
путь движения ТС, чтобы как можно меньше двигаться задним ходом. 
 

7.2. При движении задним ходом водитель ТС должен: 
 

‒ Перед началом движения убедиться, что сзади ТС нет людей или каких-либо иных помех, 
включить аварийную световую сигнализацию, подать звуковой сигнал и незамедлительно 
начать движение задним ходом. 

‒ Во время движения задним ходом скорость должна быть не выше скорости движения 
пешехода, но не более 5 км/ч. 

‒ Во время движения задним ходом корректировать движение по зеркалам, использовать 

дополнительные средства при их наличии: парктроники, камеру заднего вида. 

‒ Незамедлительно произвести остановку ТС при отсутствии уверенности в безопасности 

движения. 

‒ Не двигаться дальше задним ходом, чем того требует ситуация. 

‒ При отсутствии гарантии в безопасности маневра или в установленных предприятием 

случаях (информационная табличка, рисунок 1) воспользоваться помощью 

корректировщика в ручном или автоматическом режиме. 

 

 
Рисунок 1  

Маневрирование только с корректировщиком 
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7.3. Автоматический режим использования корректировщика подразумевает самостоятельное 
выполнение маневра водителем ТС, корректировщик в данном случае выполняет роль 
наблюдателя. И в случае возникновения опасности для маневра подает сигнал об 
остановки ТС. 
 

7.4. Ручной режим использования корректировщика подразумевает полное выполнение 
маневра ТС с помощью сигналов корректировщика. При этом водитель должен 
беспрекословно выполнять сигналы корректировщика. 

 
7.5. В качестве корректировщика допускаются лица, прошедшие инструктаж о мерах 

безопасности и обученные методам подачи сигналов корректировщиком. 
 

7.6. Перед началом работ корректировщик обязан надеть сигнальный жилет. Корректировщику 
запрещается стоять на пути движения ТС до полной его остановки, сигналом полной 
остановки является покидание кабины водителем данного ТС и установка противооткатных 
упоров. 

 
7.7. Правила движения с корректировщиком в ручном режиме: 

 
─ Ответственность за выполнение маневра лежит на корректировщике. Водитель должен 

полностью довериться его указаниям. 
─ Корректировщик должен обеспечить видимость подаваемых сигналов и одет в хорошо 

заметную одежду. В темное время суток рекомендуется использовать фонари. 
─ Корректировщик должен согласовать с водителем маневр движения. 
─ Корректировщик обязан использовать согласованную систему сигналов. 
─ Корректировщик должен находиться в безопасном месте и не стоять на пути движения 

транспортного средства. 
─ Водитель должен установить постоянный визуальный контакт с корректировщиком.  
─ Водитель обязан остановить ТС в случае исчезновения корректировщика из виду. 

 
7.8. Сигналы корректировщика имеют следующие значения (см. рисунок 2): 

 

 
 

Рисунок 2  
 Сигналы корректировщика 
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9.  ДВИЖЕНИЕ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕ ДСТВ  
 

8.1. Водитель в обычных условиях должен тормозить заранее.  
 

8.2. При возникновении опасной ситуации водитель должен принять возможные меры к 
снижению скорости вплоть до остановки транспортного средства путем резкого нажатия на 
педаль тормоза с сохранением давления на нее с максимально-возможным усилием. 

 
8.3. Водитель должен соблюдать дистанцию до движущегося впереди ТС равной не менее 3-х 

секунд в обычных условиях, а также обеспечить необходимое пространство вокруг ТС для 
эффективного наблюдения. Водитель должен увеличить дистанцию до движущего впереди 
ТС в случае плохих дорожных или погодных условиях до 5-ти секунд. 

 
8.4. В случае если встречный разъезд между АТ и ТТ затруднен и приоритет в движении не 

оговаривается знаками, водитель АТ должен уступить дорогу. 
 

8.5. Пересекать железнодорожные пути только по оборудованным железнодорожным 
переездам, следовать сигналам светофора. При пересечении нерегулируемых 
железнодорожных переездов остановиться, уступить дорогу приближающемуся 
железнодорожному транспорту, убедиться в отсутствии приближающегося 
железнодорожного транспорта по путям в обоих направлениях и только после этого 
продолжить движение. 

 
8.6. Запрещается пересекать железнодорожные переезды, оборудованные плакатом 

«Внимание! Разрешен проезд только технологического транспорта» (всем, кроме 
автобусов и легковых). 

10. СКОРОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 
 
9.1. Скорость движения ТС должна позволить водителю безопасно остановиться в своей полосе 

движения (без изменения траектории движения) в случае возникновения опасности для 
движения. 
 

9.2. На предприятии разрешается движение транспортных средств со скоростью не более 20 
км/ч, а при подъезде к КПП не более 5 км/ч. 

 
9.3. Скорость буксировки ТТ должна быть: 

 

− груженного – не более 10 км/ч; 

− порожнего – не более 20 км/ч. 
 

10. ОСТАНОВКА И СТОЯНКА 

10.1. Парковку личных автомобилей в течение рабочего времени на территории предприятия 

осуществлять на специально обозначенных автомобильных парковках-стоянках. 

 

10.2. Во время парковки водители должны располагать ТС передней частью в направлении 

выезда. 
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10.3. Остановка и стоянка ТТ осуществлять только в специально предназначенных для этого 
местах, обозначенных соответствующими знаками и надписями. 

 
11. БУКСИРОВКА ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 
 
11.1. Неисправный груженый ТТ необходимо отбуксировать к месту разгрузки только на жесткой 

сцепке. 

12. ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ В СЛУЧАЕ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОГО ПРОИСШЕСТВИЯ 

11. При ДТП водитель, причастный к нему, обязан: 

 

‒ Остановить транспортное средство; 

‒ Включить аварийную сигнализацию; 

‒ Надеть световозвращающий жилет; 

‒ Выставить знак аварийной остановки; 

‒ Сообщить о случившемся линейному руководителю или диспетчеру предприятия по 

телефону 75-765 или 8-905-642-75-53; 

‒ При необходимости оказать первую помощь; 

‒ Записать ФИО и адреса очевидцев и участников происшествия; 

‒ Зафиксировать обстановку ДТП с помощью средств видео и фото фиксации; 

‒ Действовать согласно указаниям должностного лица, которому предоставлено право 

контроля за БДД на предприятии. 

 

12. Пассажирам транспортного средства при ДТП в случае угрозы жизни необходимо: 

 

‒ Воспользоваться аварийным выходом; 

‒ Отойти от транспортного средства на безопасное расстояние; 

‒ При необходимости оказать содействие в оказании первой помощи пострадавшим; 

‒ Дождаться прибытия должностного лица, которому предоставлено право контроля за 

БДД на предприятии. 

13. МЕРЫ ОТВЕТСТВЕННОСТИ ЛИЦ ЗА НАРУШЕНИЕ ТРЕБОВАНИЙ ПРАВИЛ И ПОРЯДОК 

УСТАНОВЛЕНИЯ ФАКТА НАРУШЕНИЯ 

13.1. Систематическое нарушение водителями требованиями Правил и ПДД РФ, то есть 

совершение ими в течение последних 12 месяцев нескольких нарушений (таблица 1), 

которые в сумме оцениваются пятнадцатью и более баллами, влечет лишение допуска 

водителя на территорию предприятия на срок три месяца. 

13.2. Факт нарушения подтверждается Актом о нарушении, который составляется должностным 

лицом, которому предоставлено право контроля за БДД.  

13.3. В акте о нарушении указывается: 
 

─ место выявления нарушения;  
─ время совершения нарушения; 



СТО 72809061-055-0024-2024 «Стандарт организации. Обеспечение безопасности дорожного 
движения ООО «ПромСорт-Калуга»» 

 

Страница 59 из 141 
 

─ описание нарушения с обязательным указанием пункта и наименования нормативного 
документа, требования которого были нарушены;            

─ сведения о нарушителе (фамилия, имя, отчество, должность); 
─ сведения об организации, работником которой является нарушитель. 

Акт о нарушении может быть составлен в одностороннем порядке при условии 
обязательного приложения к Акту о нарушении материалов фото и/или видео фиксации 
нарушения. 
 
Должностное лицо, которому предоставлено право контроля БДД, передает нарушителю 
Акт о нарушении. При суммарном количестве баллов у нарушителя за последние 12 
месяцев более 15, информация направляется по электронной почте в службу безопасности 
для лишения допуска на территорию предприятия в качестве водителя. 
 
Таблица 1 – Вес нарушений требований Правил 

№ 
п/п 

нарушение 
количество 

баллов 

1 
Управление транспортным средством при наличии неисправностей 
или условий, при которых эксплуатация транспортных средств 
запрещена 

5 

2 
Управление транспортным средством при наличии неисправностей 
или условий, при которых движение транспортных средств 
запрещено 

15 

3 
Управление транспортным средством водителем, не имеющим при 
себе документов, предусмотренных Правилами 

5 

4 Нарушение правил применения ремней безопасности 15 

5 Превышение установленной скорости движения 15 

6 Нарушение правил движения через железнодорожные пути 15 

7 Проезд на запрещающий сигнал светофора 10 

8 Нарушение правил проезда перекрестков 10 

9 Нарушение правил маневрирования 5 

10 
Нарушение правил расположения транспортного средства на 
проезжей части дороги, встречного разъезда или обгона 

5 

11 
Несоблюдение требований, предписанных дорожными знаками или 
разметкой проезжей части дороги 

5 

12 
Непредоставление преимущества в движении пешеходам или иным 
участникам дорожного движения 

10 

13 Нарушение правил остановки или стоянки транспортных средств 5 

14 Нарушение правил пользования внешними световыми приборами, 
звуковыми сигналами, аварийной сигнализацией или знаком 

5 
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№ 
п/п 

нарушение 
количество 

баллов 

аварийной остановки 

15 Нарушение правил перевозки грузов, правил буксировки 5 

16 
Нарушение правил движения тяжеловесного и (или) 
крупногабаритного транспортного средства 

10 

17 Нарушение правил перевозки опасных грузов 5 

18 Нарушение правил перевозки людей 5 

19 Невыполнение требования об остановке транспортного средства 15 

20 
Невыполнение обязанностей в связи с дорожно-транспортным 
происшествием 

5 

21 
Повреждение дорог, железнодорожных переездов или других 
инженерных коммуникаций 

15 

22 
Нарушение правил пользования телефоном водителем 
транспортного средства 

15 

23 
Вмешательство в конструкцию и работу ССМТ, умышленную порчу 
системы и ее составляющих 

15 
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  В  
(обязательное) 

Требования к квалификации лиц, ответственных за безопасную эксплуатацию ТС 
 

В.1. К профессиональному водителю предъявляются следующие профессиональные и 
квалификационные требования: 

а) Профессиональный водитель должен знать: 

‒ ПДД Российской Федерации; 
‒ ПДД предприятия и другие ЛНА в области обеспечения БДД; 
‒ основы законодательства Российской Федерации в сфере дорожного движения и 

перевозок пассажиров; 
‒ нормативные правовые акты в области обеспечения БДД; 
‒ Правила обязательного страхования гражданской ответственности владельцев 

транспортных средств; 
‒ основы управления ТС соответствующей категории и подкатегории; 
‒ режимы движения с учетом дорожных условий, в том числе особенностей дорожного 

покрытия; 
‒ влияние конструктивных характеристик ТС на работоспособность и 

психофизиологическое состояние водителей; 
‒ особенности наблюдения за дорожной обстановкой; 
‒ способы контроля безопасной дистанции и бокового интервала; 
‒ последовательность действий при вызове аварийных и спасательных служб; 
‒ основы обеспечения безопасности наиболее уязвимых участников дорожного 

движения: пешеходов, велосипедистов; 
‒ основы обеспечения детской пассажирской безопасности; 
‒ последствия, связанные с нарушением ПДД Российской Федерации водителями ТС; 
‒ последовательность действий при оказании первой помощи; 
‒ состав аптечки первой помощи (автомобильной); 
‒ назначение, устройство, взаимодействие и принцип работы основных механизмов, 

приборов и деталей ТС соответствующей категории; 
‒ признаки неисправностей, возникающих в пути; 
‒ меры ответственности за нарушение ПДД Российской Федерации; 
‒ влияние погодно-климатических и дорожных условий на БДД; 
‒ правила по охране труда в процессе эксплуатации ТС соответствующей категории и 

обращении с эксплуатационными материалами; 
‒ основные положения по допуску ТС к эксплуатации; 
‒ основы трудового законодательства Российской Федерации, нормативные правовые 

акты, регулирующие режим труда и отдыха водителей; 
‒ установленные заводом-изготовителем периодичности технического обслуживания и 

ремонта; 
‒ инструкции по использованию в работе установленного на ТС оборудования и 

приборов; 
‒ перечень документов, которые должен иметь при себе водитель для эксплуатации 

ТС, а также при перевозке пассажиров и грузов, предусмотренных законодательством 
Российской Федерации; 

‒ основы погрузки, разгрузки, размещения и крепления грузовых мест, опасность и 
последствия перемещения груза. 
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б) Профессиональный водитель должен уметь: 

‒ управлять ТС в различных условиях дорожного движения; 
‒ соблюдать ПДД Российской Федерации; 
‒ проверять техническое состояние ТС на соответствие основным положениям по 

допуску транспортных средств к эксплуатации; 
‒ устранять мелкие неисправности в процессе эксплуатации транспортного средства 

соответствующей категории, не требующие разборки узлов и агрегатов; 
‒ обеспечивать безопасную посадку и высадку пассажиров ТС соответствующей 

категории, их перевозку, контролировать размещение и крепление различных грузов 
в ТС; 

‒ выбирать безопасные скорость, дистанцию и интервал в различных условиях 
дорожного движения; 

‒ использовать зеркала заднего вида при движении и маневрировании; 
‒ прогнозировать возникновение опасных дорожно-транспортных ситуаций в процессе 

управления и совершать действия по их предотвращению; 
‒ своевременно принимать решения и действовать в сложных и опасных дорожных 

ситуациях; 
‒ оказывать первую помощь пострадавшим в ДТП; 
‒ использовать средства тушения пожара; 
‒ совершенствовать навыки управления ТС соответствующей категории; 
‒ использовать в работе установленное на ТС оборудование и приборы; 
‒ заполнять документацию, связанную со спецификой эксплуатации ТС 

соответствующей категории. 

В.2. К водителю грузового автомобиля и машиниста ТТ предъявляются следующие 
профессиональные и квалификационные требования: 

а) Водитель грузового автомобиля и машиниста ТТ дополнительно к требованиям, 
предъявляемым к профессиональным водителям, должен знать: 

‒ назначение, устройство, взаимодействие и принцип работы основных механизмов, 
приборов и деталей грузового автомобиля (грузового автомобиля с прицепом 
(прицепами), включая полуприцепы и прицепы-роспуски); 

‒ правила использования тахографов. 
 

б) Водитель грузового автомобиля и машиниста ТТ дополнительно к требованиям, 
предъявляемым к профессиональным водителям, должен уметь: 

‒ контролировать безопасное размещение и крепление различных грузов; 
‒ использовать в работе различные типы тахографов. 

в) К управлению ТТ допускаются машинисты, имеющие непрерывный стаж работы не 
менее трех лет и возраст не менее 21 года. 

В.3. К водителю-наставнику предъявляются следующие требования. Водитель-наставник 
назначается из водителей: 

 
‒ не совершивших за последний год работы ДТП по своей вине; 
‒ имеющих стаж (опыт) работы на соответствующем типе ТС не менее трех лет (при 

испытании на легковом или грузовом автомобиле); 
‒ имеющих стаж (опыт) работы на соответствующем типе ТС не менее пяти лет (при 

испытании на автобусе). 
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В.8.  К контролеру технического состояния ТС предъявляются следующие профессиональные и 
квалификационные требования: 

а) Контролер технического состояния ТС должен знать: 

‒ нормативные правовые акты по техническому обслуживанию и ремонту ТС; 
‒ нормативные правовые акты в области БДД; 
‒ устройство, технические характеристики, конструктивные особенности, назначение и 

правила эксплуатации ТС; 
‒ технические требования, предъявляемые к ТС; 
‒ основы транспортного и трудового законодательства Российской Федерации; 
‒ основные положения по допуску ТС к эксплуатации; 
‒ порядок организации и проведения предрейсового или предсменного контроля 

технического состояния транспортных средств; 
‒ правила и инструкции по охране труда, противопожарной защиты. 

б) Контролер технического состояния ТС должен уметь проводить предрейсовый или 
предсменный контроль их технического состояния. 

в) К квалификации контролера технического состояния ТС предъявляется одно из 
следующих требований: 

‒ образование не ниже уровня среднего профессионального, подтвержденное 
документом об образовании и о квалификации по профессии или специальности, или 
направлению подготовки, входящим в соответствующую уровню образования 
укрупненную группу 23.00.00 «Техника и технологии наземного транспорта»; 

‒ образование не ниже уровня среднего профессионального, подтвержденное 
документом об образовании и о квалификации по профессии или специальности, или 
направлению подготовки, не входящим в соответствующую уровню образования 
укрупненную группу 23.00.00 «Техника и технологии наземного транспорта», и 
профессиональная переподготовка с присвоением квалификации контролера 
технического состояния транспортных средств автомобильного транспорта, 
подтвержденной документом о квалификации. 

 
г) К работникам, имеющим среднее профессиональное образование по 

соответствующим профессиям, предъявляются требования к стажу работы в области 
контроля технического состояния и обслуживания ТС не менее трех лет. 

д) К работникам, имеющим среднее профессиональное образовании по 
соответствующим специальностям, предъявляются требования к стажу работы в 
области контроля технического состояния и обслуживания автотранспортных средств 
не менее одного года. 

В.9. К специалисту, ответственному за обеспечение БДД, предъявляются следующие 
профессиональные и квалификационные требования: 

а) Специалист, ответственный за обеспечение БДД, должен знать: 

‒ нормативные правовые акты в сфере обеспечения БДД и перевозки пассажиров и 
грузов; 

‒ основы трудового законодательства Российской Федерации; 
‒ правила и нормы охраны труда, техники безопасности, производственной санитарии, 

БДД и противопожарной защиты; 
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‒ назначение и основные технико-эксплуатационные характеристики подвижного 
состава, погрузочно-разгрузочных механизмов и средств для контейнерных и 
пакетных перевозок; 

‒ правила технической эксплуатации ТС, в том числе специальных подъемных устройств 
для пассажиров из числа инвалидов, не способных передвигаться самостоятельно; 

‒ методы планирования, учета и анализа автомобильных перевозок; 
‒ организацию процесса перевозок и труда водительского состава и других работников, 

занятых эксплуатацией автотранспорта; 
‒ порядок разработки и утверждения планов производственно-хозяйственной 

деятельности организации. 

б) Специалист, ответственный за обеспечение БДД, должен уметь: 

‒ разрабатывать и проводить мероприятия по предупреждению ДТП и контролировать 
их выполнение; 

‒ анализировать причины возникновения ДТП и нарушений ПДД Российской 
Федерации, готовить отчеты о ДТП и принятых мерах по их предупреждению; 

‒ осуществлять сверку данных о ДТП, в которых участвовал ПС организации, с данными 
ГИБДД; 

‒ разрабатывать или участвовать в разработке проектов локальных нормативных актов 
юридического лица или индивидуального предпринимателя по вопросам 
обеспечения БДД; 

‒ организовывать и проводить агитационно-массовую работу по БДД в коллективе; 
‒ информировать ВС, инженерно-технических работников, органы управления 

юридического лица о состоянии аварийности, причинах и обстоятельствах ДТП; 
‒ устанавливать причины и обстоятельства возникновения ДТП, выявлять нарушения 

установленных требований по обеспечению БДД; 
‒ контролировать допуск водителей к управлению только теми категориями ТС, право 

управления которыми предоставлено им в соответствии с водительскими 
удостоверениями; 

‒ контролировать прохождение водителями обязательных медицинских осмотров и 
мероприятий по совершенствованию навыков оказания первой медицинской помощи 
пострадавшим в ДТП; 

‒ проводить вводный, предрейсовый, сезонный, специальный инструктаж водителей; 
‒ контролировать соблюдение водителями режима труда и отдыха; 
‒ организовывать работу контролеров технического состояния ТС; 
‒ проверять при выпуске ТС на линию наличие регистрационных документов ТС, 

соответствующих разрешений при наличии изменений конструкции ТС, документов, 
подтверждающих проведение технического осмотра ТС; 

‒ организовывать стажировку водителей и работу водителей-наставников; 
‒ организовывать работу кабинета (класса) БДД по плану; 
‒ принимать необходимые меры по обеспечению БДД ТС; 
‒ инструктировать водителей об условиях и особенностях перевозок на маршрутах, 

уделяя при этом особое внимание состоянию дорог, особенностям дорожного 
движения на отдельных участках в конкретных метеорологических условиях; 

‒ составлять оперативные сводки и рапорты о работе и происшествиях за смену; 
‒ принимать меры по включению резервных ТС в дорожное движение на маршруте 

взамен преждевременно сошедших с маршрута по техническим или другим 
причинам, оперативному переключению ТС с маршрута на маршрут, на другой путь 
следования в связи с ремонтом дорог. 
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в) К квалификации специалиста, ответственного за обеспечение БДД, предъявляется одно 
из следующих требований (за исключением СП, эксплуатирующих только СДМ или 
НПТ): 

‒ образование не ниже уровня среднего профессионального, подтвержденное 
документом об образовании и о квалификации по специальности или направлению 
подготовки, входящим в соответствующую уровню образования укрупненную группу 
23.00.00 «Техника и технологии наземного транспорта», и прохождение аттестации на 
право занимать соответствующую должность; 

‒ образование не ниже уровня среднего профессионального, подтвержденное 
документом об образовании и о квалификации по специальности или направлению 
подготовки, не входящим в соответствующую уровню образования укрупненную 
группу 23.00.00 «Техника и технологии наземного транспорта», профессиональная 
переподготовка с присвоением квалификации специалиста, ответственного за 
обеспечение безопасности дорожного движения, подтвержденной документом о 
квалификации, и прохождение аттестации на право занимать соответствующую 
должность. 

г) К работникам, имеющим среднее профессиональное образование, предъявляются 
требования к стажу работы в области обеспечения БДД не менее трех лет. К 
работникам, имеющим высшее образование, – не менее одного года. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Г  
(обязательное) 

Порядок отбора профессиональных водителей и допуска к самостоятельной работе 
 

Г.1. На работу водителями на предприятие и в ПО должны приниматься лица, имеющие: 

‒ российские национальные водительские удостоверения согласно Федеральному закону; 
‒ иметь возраст не менее 21 года и опыт профессиональной работы в качестве водителей 

не менее 3 лет. 

Г.2. Необходимый для приема на работу опыт профессиональной работы в качестве водителя 

подтверждается согласно порядку: 

‒ записями в трудовой книжке претендента; 
‒ записями о военно-учетной специальности в военном билете претендента; 
‒ для лиц, уволенных из органов МВД и МЧС – справкой с места последней работы с 

подтверждением рода деятельности, связанной с управлением ТС. 

Г.3. При приеме на работу предпочтение отдается претендентам: 

‒ не имеющим в течение последних 12 месяцев на день представления документов более 
двух нарушений ПДД или не совершившим в течение последних 12 месяцев по своей 
вине ДТП, а также не подвергавшимся административному наказанию в виде лишения 
права управления ТС; 

‒ имеющему возможность и практический опыт работы на различных типах транспортных 
средств. 

Г.4. При наличии у претендента нарушений ПДД, выявленных с использованием средств 

фотофиксации и видеофиксации, работающих в автоматическом режиме (без установления 

личности претендента), решение о предпочтении в приеме на работу принимается при 

наличии объективных сведений, подтверждающих отсутствие вины претендента в 

совершении данных нарушений. 

Г.5. В целях улучшения качественного состава водителей, снижения показателей дорожно-

транспортной аварийности в предприятиях должна практиковаться многоуровневая 

система проверки квалификационных навыков и профессионально-важных качеств 

претендента.  

Г.6. Система проверки навыков и качеств претендента включает в себя: 

‒ проверку документов; 
‒ собеседование с претендентом; 
‒ оценку его профессионально важных качеств и тестирование умений управлять ТС в 

различных дорожных условиях, в т.ч. с применением специальных программных 
комплексов и возможностей динамических и статических автомобильных тренажеров при 
их наличии. 

Г.7. Специалист по БДД проводит проверку: 

 
‒ документов и собеседование; 
‒ профессиональных навыков претендента. 
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Г.8. При собеседовании уточняется: 

 
‒ наличие водительского удостоверения соответствующих категорий; 
‒ наличие личной карточки водителя с места прежней работы; 
‒ опыт профессиональной работы водителем; 
‒ опыт работы водителем на объектах повышенной опасности, а также опыт управления 

конкретным ТС, водителем которого он принимается на работу; 
‒ соответствие предъявляемым к водителям требованиям согласно профессиональным и 

квалификационным требованиям, действующим на предприятии. 

Г.10. Проверка профессиональных навыков включает в себя: 

‒ проверку знаний ПДД по экзаменационным билетам, утверждаемым Главным 
управлением Государственной инспекции с применением специальных программных 
комплексов (допустимое кол-во ошибок 2 из 20); 

‒ контрольную поездку в различных дорожно-транспортных ситуациях. При отсутствии 
тренажеров применяют тесты на умение безопасно управлять ТС в сложных дорожно-
транспортных ситуациях; 

‒ оценку (тестирование) профессиональных и квалификационных качеств водителя ТС. 
‒ оценка (тестирование) может проводиться с применением специального программного 

комплекса тестирования и развития качеств водителя с использованием специальных 
программ. Указанные программы могут быть совмещены с программным обеспечением 
автомобильных тренажеров, что может позволить одновременно осуществить 
проведение контрольной поездки на тренажере и тестирование профессионально 
важных качеств водителя. 

Г.11. Претенденту, не прошедшему проверку знаний ПДД, а также при несоответствии его 

качеств профессиональным и квалификационным требованиям, предъявляемым к 

водителям, может быть отказано в приеме на работу. 

Г.13. При положительных результатах всех проверок готовится с заключение с рекомендациями 

на претендента. 

Г.14. При принятии положительного решения документы претендента направляют в отдел 

кадров предприятия. 

Г.15. Руководитель транспортного подразделения предприятия представляет в отдел кадров 

информацию о продолжительности испытания, о водителе-наставнике, ТС, на котором 

будет проведено испытание, а также ТС, за которым будет закреплен принимаемый на 

работу водитель после окончания испытания. 

Г.16. Отдел кадров предприятия оформляет необходимые документы для трудоустройства 

водителя в соответствии с трудовым законодательством.  

Г.17. Специалистом отдела кадров предприятия выдается лист прохождения специальной 

подготовки и испытания водителя. 

Г.18. Принятые на работу водители допускаются к самостоятельной работе только после 

прохождения вводного инструктажа по БДД, необходимых инструктажей по охране труда, 

пожарной безопасности и прохождения испытания. 
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  Д  
(рекомендуемое) 

Пример оформления распоряжения руководителя структурного подразделения об испытании 
(стажировки) водителя 

 

  

 
 

Общество с ограниченной ответственностью 
«ПромСорт-Калуга» 

___________________________________________________ 

наименование структурного подразделения 

РАСПОРЯЖЕНИЕ 
__________________________  № _____________________ 

 г. Ворсино  

О стажировке водителя   
   

С целью формирования и закрепления на практике профессиональных знаний, умений, 
навыков, безопасного выполнения работы под руководством водителя-наставника, 
 
ОБЯЗЫВАЮ:  

 
1. Закрепить вновь принятого водителя ___________________, табельный № _____________, 

                                                                                                                          (ф.И.О.)                                                                                                                                                                                                               

для прохождения стажировки сроком на 10 дней с «___»________20___г.  по 
«___»________20___г. за водителем-наставником __________________на ТС_____________. 
                                                                                                                                                            (ф.И.О.)                                                                                                                                                      

                                                                                          

2. Контроль за проведением стажировки осуществлять специалисту по безопасности 

дорожного движения (ответственному по транспорту) ________________________________. 
                                                                                                                                                                                 (Ф.И.О.) 

Лист стажировки водителя ____________ заполнять водителю-наставнику ежедневно. 
                                              (Ф.И.О.) 

 

Руководитель СП    _____________   И.О. Фамилия 
                                  (подпись) 

Ознакомлен: 

Водитель     _____________   И.О. Фамилия 
                                  (подпись) 

Водитель-наставник    _____________   И.О. Фамилия 
                                  (подпись) 
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  Е  
(рекомендуемое) 

Форма листа испытаний (стажировки) 
 

ЛИСТ ИСПЫТАНИЯ (СТАЖИРОВКИ) ВОДИТЕЛЯ 
 

к распоряжению по  от  №  
 (наименование структурного подразделения)  (дата)  (номер) 

 
(фамилия, имя, отчество водителя проходящего стажировку) 

 
(серия и номер водительского удостоверения водителя проходящего стажировку, категория, кем и когда выдано) 

 
(марка и государственный номер транспортного средства, на котором осуществляется стажировка водителя) 

 
(фамилия, имя, отчество водителя-наставника) 

 

Дата/ 
время 

Количество 
часов 

Тема теоретического и/или 
практического занятия 

Подпись  
водителя 

проходящего 
стажировку 

Подпись  
водителя-

наставника 

     

     

     

     

     

     

     

     

 

 
(заключение о допуске к самостоятельной работе) 

     
(водитель-наставник)  (подпись, дата)  (расшифровка подписи) 

     
(специалист, ответственный за обеспечение БДД)  (подпись, дата)  (расшифровка подписи) 

     
(линейный руководитель) 

 
(подпись, дата)  (расшифровка подписи) 

 
    

(руководитель структурного подразделения)  (подпись, дата)  (расшифровка подписи) 
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  Ж  
(обязательное) 

Чек-лист оценки водителя 
 

 

Дата «____»________________2024 г.  

ФИО: 

в/у категории:    A   B   C   D   E      трм.:    А    М Действительно до                   года 

Практический стаж: Самооценка (из 10): 

 
 

Матрица оценки рисков 
Стиль 

Уверенность / Динамика Спокойный Динамичный Резкий 
Уверенный А1 А2 А3 

Неуверенный B1 B2 B3 
Самоуверенный C1 C2 C3 

Характеристика 
Восприятие рисков / Отношение Ответственное Показательное Безответственное 

Осознанное X1 X2 X3 
Не осознанное Y1 Y2 Y3 

Комментарии: 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Заключение 
специалист по БДД 

 Может быть допущен к управлению автомобиля 

 Не может быть допущен к управлению автомобиля 

 
Водитель-наставник ______________________/______________________/ 

 
Обучаемый ______________________/______________________/ 
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Раздел Рекомендации Х V 

1. Наблюдение 

1.1 Регулярно осматривать дальнюю точку   

1.2 Переводить взгляд каждые 2 с   

1.3 Осматривать зеркала каждые 5-8 с   

1.4 Не отвлекаться на органы управления автомобилем   

2. Позиция 

2.1 Формировать безопасное пространство вокруг автомобиля   

2.2 Определять и поддерживать дистанцию не менее 3 с   

2.3 При остановке оставлять достаточное расстояние до 
впередистоящего автомобиля/пешеходного 
перехода/перекрестка 

  

2.4 Занимать положение на дороге для максимального обзора   

3. Скорость 

3.1 Выбирать скоростной режим согласно дорожным условиям   

3.2 Выбирать скоростной режим согласно дорожной ситуации   

3.3 Выбирать скоростной режим для макс. восприятия дорожной 
ситуации 

  

4
. М

ан
ев

р
и

р
о

ва
н

и
е 

4.1 Поворот 
(разворот) 

4.1.1 Выбор скорости и подбор передачи осуществлять до 
поворота 

  

4.1.2 Просматривать зеркала при прохождении поворота   

4.1.3 Осмотреть поворот перед маневром   

4.2 
Перестроение 

4.2.1 Маневры совершать плавно с запасом по времени и 
дистанции 

  

4.2.2 Осматривать зеркала и мертвую зону перед перестроением   

4.3 Обгон 4.3 Производить правильную оценку рисков при обгоне   

4.4 Задний 
ход 4.4 Использовать безопасные способы движения задним ходом 

  

4.5 Парковка 
4.5.1 Выбирать безопасное место для парковки   

4.5.2 Выбирать безопасные способы парковки   

4.6 Начало 
движения 

4.6.1 Начинать движение с задержкой   

4.6.2 Осмотреть зеркала перед началом движения   

4.7 Проезд 
перекрестков 

и пеш. 
переходов 

4.7.1 Снижать скорость и увеличивать дистанцию перед 
проездом перекрестка 

  

4.7.2 Осматривать перекресток перед проездом (лево-право-
лево) 

  

4.7.3 При ожидании поворота налево рулевое колесо оставлять 
прямо 

  

4.7.4 Выявлять и просматривать места возможного появления 
пешеходов 

  

4.7.5 Выбирать оптимальную полосу на круговом движении, 
въезда и выезда 

  

5. Техника 
управления 

5.1 Придерживаться правильной посадки   

5.2.1 Руление осуществлять двумя руками в т. 10-2 или 9-3   

5.2.2 Возвращать руль без самороспуска   

5.3 Рулить плавно без резких движений   

6. Динамика 
6.1 Ускорение должно соответствовать ситуации   

6.2 Осуществлять движение на динамичной передаче   



СТО 72809061-055-0024-2024 «Стандарт организации. Обеспечение безопасности дорожного 
движения ООО «ПромСорт-Калуга»» 

 

Страница 72 из 141 
 

6.3 Исключить движение на нейтральной передаче   

6.4 Плавно работать с педалью сцепления   

7. Торможение 

7.1.1 Применять раннее торможение   

7.1.2 Тормозить без "клевка"   

7.2 Смотреть назад при торможении   

8. Поведение 

8.1 Производить правильную оценку ситуации   

8.2 Своевременно реагировать на опасности   

8.3 Относиться с уважением к другим участникам движения   

8.4 Устанавливать контакт с другими участниками движения   

8.5 Прогнозировать развитие ситуации   

9. ПДД 

9.1 Соблюдать иные требования ПДД   

9.2 Не нарушать требования знаков   

9.3 Не нарушать требования разметки   

9.4 Не нарушать требования сигналов светофора   

9.8 Правильно и своевременно использовать указатели 
поворотов 

  

9.9 Соблюдать рядность   

9.10 Соблюдать установленный лимит скорости   
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  З  
(рекомендуемое) 

Пример оформления распоряжения руководителя структурного подразделения о допуске 
водителя к самостоятельной работе 

 
 

Общество с ограниченной ответственностью 
«ПромСорт-Калуга» 

 

  

  

___________________________________________________ 

наименование структурного подразделения 

 
________________________  № _____________________ 

 г. Ворсино  

РАСПОРЯЖЕНИЕ 

О допуске к самостоятельной 
работе 

 
В целях обучения лиц безопасным методам и приемам выполнения работ по управлению 

транспортным средством, согласно статье 225 Трудового Кодекса РФ, во исполнение 
Постановления Правительство РФ от 24 декабря 2021 г/ N 2464 «О порядке обучения по охране 
труда и проверки знания требований охраны труда», Приказа Министерства транспорта РФ от 29 
июля 2020 года N 264 «Об порядке прохождения профессионального отбора и 
профессионального обучения работниками, принимаемыми на работу, непосредственно 
связанную с движением транспортных средств автомобильного транспорта и городского 
наземного электрического транспорта» и в целях оказания методической и практической 
помощи начинающим водителям, 
 
ОБЯЗЫВАЮ:  

 
1. Допустить к самостоятельной работе вновь принятого водителя _________________________,  

                                                                                                                                                                                                                       (Ф.И.О.) 
табельный № _________ с «___»________20___г.  на ТС ______________________________. 

 

2. Водитель _________________________, прошел стажировку в течение__________ дней (смен) 
                                                        (Ф.И.О.) 
с «___»___________20__г. по с «___»___________20__г. под руководством водителя-

наставника  
______________________________________________. 

                                                (ф.И.О. наставника) 
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Проверку полученных знаний произвела комиссия под председательством руководителя 
структурного подразделения _____________________________. 
                                                                                                                (Ф.И.О.) 

Лист стажировки водителя _____________________________ прилагается. 
                                                                                                                (Ф.И.О.) 

 

Руководитель СП    _____________   И.О. Фамилия 
                                  (подпись) 

Ознакомлен: 

Водитель     _____________   И.О. Фамилия 
                                  (подпись) 
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ПРИЛОЖЕНИЕ И  

(обязательное) 

Форма протокола заседания комиссии по проверке знаний по безопасности труда 

Форма 0 

 
 

Общество с ограниченной ответственностью 
«ПромСорт-Калуга» 

 
ПРОТОКОЛ № ___ 

заседания комиссии по проверке знаний в области обеспечения безопасности дорожного 
движения водителей/машинистов 

_______________________________________________________________________ 
(наименование структурного подразделения) 

«_____» ______________ 20___ года 
 

В соответствии с приказом (распоряжением) от "___"___ 20___ г. _______ комиссия в составе: 
председателя _____________________________________________________ 

(должность, фамилия, инициалы) 

членов комиссии _____________________________________________________ 
(должность, фамилия, инициалы) 

     _____________________________________________________ 
(должность, фамилия, инициалы) 

    _____________________________________________________ 
(должность, фамилия, инициалы) 

    _____________________________________________________ 
(должность, фамилия, инициалы) 

 

на основании приказа работодателя организации (распоряжения руководителя структурного 
подразделения) № _______ от "_____" _________ 20_____ года произвела проверку знаний 
_________________________________________________________________________________ 

(проверки знаний) 

Фамилия, имя, 
отчество 

Должность, 
профессия 

Место работы 
Результат 

проверки знаний 
( сдал / не сдал) 

Подпись об 
ознакомлении 

с 
результатами 

проверки 
     

 

Председатель комиссии  _____________________/ ______________________ 
                                                                                                  (подпись)                                                      (Ф.И.О.) 

Члены комиссии                _____________________/ ______________________ 
                                                                                                  (подпись)                                                      (Ф.И.О.) 

                                              _____________________/ ______________________ 
                                                                                                   (подпись)                                                      (Ф.И.О.) 

        _____________________/ ______________________ 
                                                                                                   (подпись)                                                      (Ф.И.О.) 
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ПРИЛОЖЕНИЕ К 
(обязательное) 

Форма журнала учета инструктажей 
 

 

№  
п/п 

Дата 
Вид 

инструктажа 
Ф.И.О. 

водителя 

Ф.И.О. 
проводившего 

инструктаж 

Подпись 
водителя 

Подпись 
проводившего 

инструктаж 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Л  
(рекомендуемое) 

ПРОГРАММА   
вводного инструктажа по БДД 

 

2. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ О СП (РАЗМЕР И СТРУКТУРА ПАРКА ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ, ВИДЫ 
ОСУЩЕСТВЛЯЕМЫХ ПЕРЕВОЗОК) 

1.1. СП (наименование структурного подразделения) осуществляющее внутренние 
технологические перевозки для нужд ООО «ПромСорт-Калуга», которые включают в себя 
перевозку грузов различных видов: 

 
‒ навалочные и насыпные: они включают в себя сыпучие материалы или продукты 

порошкообразные (пылевидные): это легко распыляемые вещества; 
‒ наливные: жидкости, для транспортировки которых необходимы цистерны или 

герметично закрытые тары; 
‒ генеральные или штучные: могут быть перевезены как в таре, так и без тары; 
‒ негабаритные: длинномерные и тяжеловесные; 
‒ опасные: требующие максимального внимания и осторожности, небезопасные для 

людей и природы. 
 

1.2. Парк ТС СП составляет _______ единиц. В составе парка: 
 

‒ легковые автомобили; 
‒ грузовые автомобили; 
‒ специальные ТС на базе грузового автомобиля имеют постоянно смонтированное 

оборудование/установки для различных целей, не связанных с перевозкой грузов 
(например, автомобильный кран, автовышка); 

‒ специализированные ТС; 
‒ самосвалы; 
‒ спецтехника, состоящая на учете в Гостехнадзоре. 
‒ маршруты движения ТС проходят по всей территории предприятия и ограничены 

автодорогами и заданием в путевом листе. 
 

1.3. Территория ООО «ПромСорт-Калуга» представляет собой пространство в периметральном 
ограждении.  
 

Схема территорий и автодорог предприятия представлена на рисунке 1. 

 
Рисунок 1 – Схема границ и автодорог 
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3. ТРЕБОВАНИЯ ПО БЕЗОПАСНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

3.1. Перед сменой водителю необходимо проверить самостоятельно техническую исправность 
и укомплектованность ТС.  При осмотре особое внимание обратить на: 

‒ исправность рулевого управления, шин, тормозов, сигнализации, освещения, дверей 
кабины, салона, отопительного устройства, запоров бортов; отсутствие утечки 
топлива, масла, охлаждающей жидкости; 

‒ работу системы обогрева кабины (салона) и обдува ветрового стекла; 
‒ укомплектованность ТС медицинской аптечкой, исправным огнетушителем, знаком 

аварийной остановки, противооткатными упорами (в соответствии с типом ТС), 
запасным колесом; 

‒ состояние кузова ТС, целостность полов кузова; 
‒ исправность колесных дисков, наличие всех предусмотренных заводом-

изготовителем гаек и шпилек крепления колес.   

3.2. Водителю запрещено:  

‒ выезжать на ТС, если его техническое состояние и дополнительное оборудование не 
соответствует требованиям нормативных документов в области обеспечения 
безопасности дорожного движения, ПДД, правилам по охране труда на 
автомобильном транспорте; 

‒ выезжать на автомобиле, с неисправным тахографом; 
‒ выезжать на автомобиле, с неисправной свето-звуковой сигнализацией; 
‒ выезжать на автомобиле, с не установленной или не исправной картой тахографа. 

 
3.3. Перед пуском двигателя водитель обязан: 

 
‒ отключить и отсоединить элементы подогрева (в зимнее время года); 
‒ затормозить автомобиль стояночным тормозом; 
‒ поставить рычаг переключения передач в нейтральное положение. 

3.4. Буксировка автомобилей с целью пуска двигателя (после ремонта, ночной стоянки и т.д.) 
запрещается. 

3.5. Перед началом движения задним ходом водитель обязан убедиться в отсутствии позади     
транспортного средства людей, иных помех и препятствий.  

3.6. Во время маневрирования в ограниченном пространстве водитель должен так построить 
путь движения ТС, чтобы как можно меньше двигаться задним ходом.  

3.7. При движении задним ходом водитель ТС должен:  

‒ перед началом движения убедиться, что сзади ТС нет людей или каких-либо иных 
помех, включить аварийную световую сигнализацию, подать звуковой сигнал и 
незамедлительно начать движение задним ходом.  

‒ во время движения задним ходом скорость должна быть не выше скорости движения 
пешехода, но не более 5 км/ч.  

‒ во время движения задним ходом корректировать движение по зеркалам, 
использовать дополнительные средства при их наличии: парктроники, камеру 
заднего вида.  

‒ незамедлительно произвести остановку ТС при отсутствии уверенности в 
безопасности движения; 
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‒ не двигаться дальше задним ходом, чем того требует ситуация. 

3.8. Правила движения с корректировщиком в ручном режиме: 

а) корректировщик должен обеспечить видимость подаваемых сигналов и одет в 
хорошо заметную одежду. В темное время суток рекомендуется использовать 
фонари. 

б) Корректировщик должен согласовать с водителем маневр движения. 
в) Корректировщик обязан использовать согласованную систему сигналов. 
г) Корректировщик должен находиться в безопасном месте и не стоять на пути 

движения транспортного средства. 
д) Водитель должен установить постоянный визуальный контакт с корректировщиком. 

Водитель обязан остановить ТС в случае исчезновения корректировщика из виду. 
Для коммуникации с корректировщиком использовать следующие сигналы, см. 
рисунок 2. 

 
Рисунок 2 

Сигналы, подаваемые корректировщиком 
 

е) В качестве корректировщика допускаются лица, прошедшие инструктаж о мерах 
безопасности и обученные методам подачи сигналов корректировщиком.  

ж) Перед началом работ корректировщик обязан надеть сигнальный жилет. 
Корректировщику запрещается стоять на пути движения ТС до полной его 
остановки, сигналом полной остановки является покидание кабины водителем 
данного ТС и установка противооткатных упоров. 

з) Ответственность за выполнение маневра лежит на корректировщике. Водитель 
должен полностью довериться его указаниям. 

и) Обо всех обнаруженных неисправностях оборудования, ограждений, инвентаря, 
инструмента, электропроводки и других неполадках сообщить своему 
непосредственному руководителю и приступить к работе только после их 
устранения. 

3.9. При работе на линии водитель обязан:  



СТО 72809061-055-0024-2024 «Стандарт организации. Обеспечение безопасности дорожного 
движения ООО «ПромСорт-Калуга»» 

 

Страница 80 из 141 
 

‒ выполнять требования ПДД, выполнять требования Правил по охране труда на 
автомобильном транспорте и локальные нормативные акты предприятия; 

‒ соблюдать режим труда и отдыха водителя, при длительных остановках активировав 
функцию отдых в тахографе (при наличии); 

‒ начинать движение автомобиля, убедившись в отсутствии помех на пути следования; 
‒ обеспечить отсутствие посторонних предметов на пути движения автомобиля, 

способных вывести транспортное средство из строя; 
‒ водитель обязан начинать движение только при опущенном кузове автомобиля-

самосвала, автомобиля с КМУ. Допускается проезд с поднятым кузовом только для 
освобождения кузова от груза, но не более 2 метров. При наличии на а/м световой и 
звуковой сигнализации поднятого кузова, движение начинать только при 
прекращении действия сигнализации; 

‒ водителю запрещается вмешиваться в работу системы звукового и светового 
оповещения о поднятом кузове автомобиля самосвала; 

‒ в случае необходимости выполнения работ под поднятым кузовом автомобиля-
самосвала водитель обязан установить инвентарные приспособления фиксации 
кузова (упоры, фиксаторы, штанги); 

‒ во время работы в местах пересечения технологических маршрутов транспортных 
средств с железнодорожными путями, непосредственно в границах прилегающей 
территории зданий, складов, участков, фронтов погрузки-выгрузки и мест, 
предназначенных для совмещенного заезда железнодорожного и автомобильного 
транспорта, запрещается движение под временный переносной дорожный знак 
«Въезд запрещен»; 

‒ при пересечении маршрутов транспортных средств с железнодорожными путями, 
водитель должен убедиться в отсутствии движущегося железнодорожного и 
автомобильного транспорта, а также в отсутствии помех движению; 

‒ во время движения контролировать положение грузовой платформы (кузова); 
‒ перед выходом из кабины установить рычаг коробки переключения передач в 

нейтральное положение, выключить зажигание или перекрыть подачу топлива, 
затормозить автомобиль стояночным тормозом, убедиться в отсутствии опасности, 
связанной с движением транспортных средств, как в попутном, так и во встречном 
направлении, закрыть кабину автомобиля, кузова автомобиля. Запрещается 
спрыгивать с кабины и оставлять ключи в замке зажигания автомобиля; 

‒ после выхода из кабины в случае, если автомобиль остановлен на участке дороги, 
имеющем уклон (даже незначительный), подложить под колеса противооткатные 
упоры (башмаки) не менее двух в разных направлениях. Также водитель обязан 
установить под колеса противооткатные упоры (башмаки) не менее двух в разных 
направлениях сразу после постановки автомобиля под погрузку или под разгрузку и 
при постановке автомобиля на стоянку; 

‒ при проезде контрольно-пропускных пунктов, движение начинать только по команде 
сотрудника охраны установив с ним визуальную связь, убедившись в том, что 
шлагбаумы (ворота) открыты полностью и включен разрешающий сигнал светофора, а 
также в отсутствии помех на пути следования; 

‒ своевременно очищать грязь, снег и лед с подножек и поручней автомобиля.  Не 
допускать попадания на них масла и топлива. Своевременно очищать грязь, снег и 
лед из кузова бортового автомобиля, прицепа, полуприцепа; 

‒ отдыхать в кабине автомобиля только при неработающем двигателе; 
‒ при движении автомобиля-цистерны, емкость которой залита менее чем на ¾, для 

устойчивости автомобиля на поворотах снизить скорость движения до 5 км/ч; 
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‒ при остановке и стоянке на неосвещенных участках дороги в темное время суток или 
в условиях недостаточной видимости включать габаритные или стояночные огни 
автомобиля; 

‒ при вынужденной остановке автомобиля на обочине или проезжей части дороги 
выставить позади автомобиля знак аварийной остановки на расстояние не менее 15 м 
в населенных пунктах и не менее 30 м на магистралях; 

‒ в случае проведения ремонтных работ в непосредственной близости с проезжей 
частью водитель обязан одеть сигнальный жилет со светоотражающими элементами; 

‒ при работе под автомобилем располагаться таким образом, чтобы ноги не 
находились на проезжей части дороги; 

‒ в случае необходимости выполнения работ под поднятым кузовом автомобиля-
самосвала устанавливать инвентарные приспособления фиксации кузова (упоры, 
фиксаторы, штанги); 

‒ при накачивании снятых с автомобиля шин в дорожных условиях в отверстия диска 
колеса установить предохранительную вилку соответствующей длины и прочности 
или положить колесо замочным кольцом вниз; 

‒ открывать пробку радиатора на горячем двигателе в перчатках или накрыв ее тряпкой 
(ветошью).  Пробку открывать осторожно, не допуская интенсивного выхода пара в 
сторону открывающего; 

‒ заправку автомобиля топливом производить в соответствии с правилами 
безопасности, установленными для заправочных пунктов; 

‒ во время движения на автомобиле водитель обязан быть пристегнутым ремнем 
безопасности; 

‒ водитель обязан контролировать исправность всех ремней безопасности 
транспортного средства, не начинать движения пока все пассажиры, и он сам не будут 
пристегнуты ремнями безопасности;  

‒ в случае перевозки людей на автобусе, водитель обязан дождаться команды 
старшего по автобусу, либо самостоятельно убедиться в правильном использовании 
ремней безопасности, при необходимости получить голосовое подтверждение от 
пассажиров об использовании ремней безопасности;  

‒ водителю запрещено использовать специальные устройства ограничивающие 
правильную работу ремня безопасности (ограничители, заглушки и пр.), застегивать 
ремень безопасности за спиной, использовать только часть ремня, идущего от плеча к 
бедру. При использовании трехточечного ремня его крепление должно обеспечивать 
плотное прилегание и фиксацию от плеча к бедру; 

‒ в случае обнаружения ослабления гаек крепления колес (при появления посторонних 
звуков в районе ступиц колес) водитель обязан сообщить об этом линейному 
руководителю и соблюдая меры предосторожности добраться до ремонтной зоны. 
Если добраться до ремонтной зоны не представляется возможным, водитель обязан 
установить автомобиль на ровную, безопасную площадку (без дефектов покрытия), 
зафиксировать автомобиль стояночным тормозом и противооткатными упорами 
(установить не менее двух в разных направлениях), исправным, заводского 
изготовления баллонным ключом и воротком без резких рывков и приседаний 
подтянуть гайки крепления колеса. Баллонный ключ необходимо одеть на гайку до 
полного прилегания к прижимной шайбе (в случае необходимости очистить гайки от 
загрязнений ветошью или рукавицей). 

3.10. Порядок действий водителей в цехах ООО «ПромСорт-Калуга»: 
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‒ при получении команды на заезд/выезд в/из производственное помещение, 
водитель должен убедиться в том, что ворота открыты и отсутствуют помехи 
движению. При необходимости въезда/выезда задним ходом или в стесненных 
условиях обязательно привлечь для помощи сигнальщика из числа работников цеха, 
назначенных ответственным по транспорту или мастером участка, и действовать по 
его команде; 

‒ после постановки автомобиля под загрузку выгрузку установить под колеса 
противооткатные упоры (башмаки); 

‒ перевозить крупногабаритный, тяжеловесный грузы согласно Постановление 
Правительства РФ N 2200 (2.1.4). 

3.11. При погрузочно-разгрузочных работах и перевозке грузов водитель обязан выполнять 
следующие требования: 

‒ погрузка и разгрузка грузов, крепление их и тентов на автомобиле, а также 
открывание и закрывание бортов автомобилей, полуприцепов и прицепов 
осуществляется силами и средствами грузоотправителей или грузополучателей; 

‒ водитель обязан проверять соответствие укладки и надежность крепления грузов и 
тентов на подвижном составе требованиям безопасности и обеспечения сохранности 
грузов, а в случае обнаружения нарушений в укладке и креплении груза и тентов – 
потребовать от лица, ответственного за погрузочные работы, устранить их; 

‒ при одновременной перевозке обрези и подмоток металлопроката, подмотки (или 
другие крупногабаритные грузы) должны размещаться сверху.  Допускается 
перевозка подмоток снизу в случае, если они перед погрузкой запрессованы.  
Запрещается перевозить грузы с концами, выступающими за габариты кузова 
автомобиля; 

‒ при вынужденной остановке автомобиля из-за нарушения устойчивости грузов 
(смещения, падения, просыпания) водитель обязан принять меры к эвакуации 
автомобиля за пределы дороги и выставить сзади автомобиля знак аварийной 
остановки.  Осмотреть крепление, расположение груза и принять меры для 
устранения нарушения.  При устранении нарушений (закреплении, перекладывании) 
водитель не должен находиться в опасной зоне возможного падения, осыпания или 
смещения груза. Если состояние и размещение груза не дает возможности 
возвращения к месту погрузки, сообщить о случившемся диспетчеру 
Автотранспортного управления (по тел. 445-886), начальнику или специалисту 
автоколонны; 

‒ при загрузке автомобиля навалочным грузом следить, чтобы он не возвышался над 
бортами кузова и располагаться равномерно по всей площади кузова; 

‒ перевозить стеклянную тару с жидкостями только в специальной упаковке, причем 
она должна устанавливаться вертикально (пробкой вверх); 

‒ следить, чтобы штучные грузы, возвышающиеся над бортами кузова, увязывались 
крепким исправным такелажем (канатами, веревками).  Запрещается пользоваться 
металлическим канатом и проволокой; 

‒ следить, чтобы ящичный, катно-бочковой и другой штучный груз был уложен плотно, 
без промежутков, укреплен или увязан так, чтобы при движении (резком 
торможении, начале движения и крутых поворотах) он не мог перемещаться по полу 
кузова.  При наличии промежутков между местами груза следует вставлять 
деревянные прокладки и распорки; 
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‒ высота груза не должна превышать высоту проездов под мостами и трубопроводами, 
встречающимися на пути следования и быть не более 3,8 м от поверхности дороги до 
высшей точки груза; 

‒ следить, чтобы бочки с жидким грузом были установлены пробкой вверх.  Каждый 
ряд уложенных на бок бочек должен подклиниваться на крайних рядах.  Запрещается 
применять вместо деревянных клиньев другие предметы; 

‒ перевозить пылящие грузы в подвижном составе (открытых кузовах), оборудованном 
пологами и уплотнителями. Водитель обязан до начала движения с пылящим грузом, 
накрыть груз пологом. Запрещается перевозить горячие грузы в деревянных кузовах; 

‒ перевозить грузы, превышающие габариты кузова по длине, ширине и высоте, в 
соответствии с требованиями Правил дорожного движения; 

‒ грузы, превышающие габариты подвижного состава по длине на 2 м и более 
(длинномерные грузы), перевозить на автомобилях с прицепами-роспусками, к 
которым грузы должны надежно крепиться.  При одновременной перевозке 
длинномерных грузов различной длины следить, чтобы более короткие грузы 
располагались сверху; 

‒ следить, чтобы при погрузке длинномерных грузов (труб, рельсов, бревен и т.п.) на 
автомобиль с прицепом-роспуском оставлялся зазор между щитом, установленным 
за кабиной автомобиля, и торцами груза для того, чтобы на поворотах и разворотах 
груз не цеплялся за щит.  Для предупреждения перемещения груза вперед при 
торможении и движении под уклон груз должен быть надежно закреплен; 

‒ принимать и перевозить опасные грузы и пустую тару из-под них в соответствии с 
Правилами перевозки опасных грузов автомобильным транспортом; 

‒ при отсутствии защитного козырька, перекрывающего кабину самосвала и 
обеспечивающего безопасность, водитель автомобиля обязан выйти на время 
загрузки/выгрузки из кабины и находиться за пределами максимального радиуса 
опасной зоны экскаватора, погрузчика, перегружателя; 

‒ при погрузке/разгрузке автомобиля при помощи крана запрещается нахождение 
водителя в кабине или кузове транспортного средства (не зависимо оборудован ли 
автомобиль защитным козырьком или нет); 

‒ следить, чтобы на всех грузовых местах, содержащих опасные вещества, были 
ярлыки, обозначающие вид опасности груза, верх упаковки, наличие хрупких сосудов 
в упаковке; 

‒ очистить кузов автомобиля перед подачей к месту погрузки от посторонних 
предметов, а также от снега, льда, мусора и т.п.; 

‒ осмотреть погруженные контейнеры с целью определения правильности погрузки и 
надежности крепления контейнеров на специализированных полуприцепах или 
универсальных автомобилях (автопоездах); 

‒ при отсутствии колесо-отбойного бруса в местах разгрузки требовать от 
грузополучателя указаний о минимальном расстоянии от откоса или обрыва, на 
которое можно подъезжать для разгрузки; 

‒ следить за тем, чтобы загрузка полуприцепа велась с его передней части, разгрузка – 
с задней; 

‒ в случае обнаружения при работе на объекте грузоотправителя нарушений правил и 
норм охраны труда, которые могут привести к несчастному случаю или ДТП, 
потребовать их устранения от грузоотправителя или грузополучателя, если 
грузоотправитель или грузополучатель отказывается устранять нарушения 
требований охраны труда, сообщить об этом непосредственному руководителю и к 
выполнению работ не приступать. 
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3.12. При транспортировании баллонов со сжатым газом водитель должен выполнять 
следующие требования безопасности: 

‒ кузов автомобиля (прицепа) должен быть оборудован стеллажами с выемками по 
размеру баллонов, обитыми войлоком.  Стеллажи должны иметь запорные 
приспособления, предохраняющие перевозимые баллоны от тряски и ударов; 

‒ перевозку баллонов осуществлять в горизонтальном положении (лежа). При погрузке 
баллонов в кузове более чем в один ряд необходимо применять прокладки, 
предохраняющие баллоны от соприкосновения друг с другом.  Перевозка баллонов 
без прокладок запрещается; 

‒ вентили баллонов со сжатым газом должны быть закрыты металлическими 
колпаками; 

‒ перевозка баллонов на автомобиле в вертикальном положении (стоя) осуществляется 
только в спецконтейнерах при наличии в местах погрузки и выгрузки подъездных 
путей, при этом погрузка и разгрузка контейнера с баллонами должна быть 
механизирована.  Баллоны с пропаном допускается перевозить в вертикальном 
положении без контейнеров; 

‒ при перевозке баллонов в летнее (жаркое) время необходимо укрывать их 
материалом, защищающим от солнечных лучей; 

‒ запрещается совместная транспортировка кислородных и ацетиленовых баллонов 
(наполненных или порожних); 

‒ погрузка и разгрузка баллонов с сжатыми газами при помощи грузоподъемных 
механизмов разрешается в спецконтейнерах лицам, имеющим удостоверение 
стропальщика, обслуживающих сосуды под давлением.  Погрузка или разгрузка 
вручную осуществляется двумя рабочими и ответственным лицом, подающим 
команды. 

3.13. Запрещается: 

‒ укладывать баллоны выше высоты борта кузова автомобиля (прицепа); 
‒ загрязнение кузова и баллонов со сжатыми газами красителями, керосином, угольной 

пылью; 
‒ сбрасывать баллоны при разгрузке; 
‒ ремонтировать вентили баллонов своими средствами; 
‒ курение в кабине и вблизи автомобиля. 

3.14. Водители и рабочие, занятые на перевозке, погрузке и разгрузке пылящих грузов, 
обеспечиваются пыленепроницаемыми очками и респираторами и обязаны их применять 
во время работы, от ядовитых веществ – противогазами. 

3.15. Движение на автомобиле по территории ООО «ПромСорт-Калуга» осуществляется с 
включенным ближнем светом фар, либо с противотуманными фарами, или дневными 
ходовыми огнями.  

3.16. Водитель должен знать и выполнять порядок работы транспортных средств в зоне 
железнодорожных путей: 

‒ все работы и нахождение в зоне ж/д путей (ближе 3 м от оси пути), а также 
передвижение и работа автомобилей и грузоподъемных механизмов на ж/д путях 
запрещены; 

‒ в исключительных случаях, при невозможности выполнять работы вне зоны ж/д 
путей, должны быть разработаны мероприятия по безопасному ведению работ и 
согласованы с начальником соответствующего участка ЦЖДТ; 
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‒ переезды, организуемые для нужд строительства, сооружаются по специальным 
проектам, согласованным с ЦЖДТ; 

‒ на весь период действия временного переезда из числа руководителей и 
специалистов цеха или строительной организации должен быть назначен 
ответственный за безопасность проезда автотранспорта через этот переезд; 

‒ при организации движения автотранспорта по временному переезду или в зоне ж/д 
пути в темное время суток, временный переезд или зона проезда автотранспорта по 
ж/д пути должна быть освещена;  

‒ место производства работ в зоне ж/д пути должно быть ограждено с обеих сторон 
переносными сигналами остановки (щит прямоугольной формы красного цвета), 
устанавливаемыми внутри ж/д колеи и спаренными тормозными башмаками, 
укладываемыми на расстоянии 15 метров от границ места производства работ; 

‒ перед пропуском подвижного состава и после окончания работ исполнитель работ 
обязан прекратить движение автотранспорта по ж/д пути и в его зоне; 

‒ установка автотранспорта при выполнении работ без закрытия для движения 
составов ж/д путей должна производиться не ближе 2,5 м от наружной грани головки 
крайнего рельса ж/д пути. 

3.17. Водителю запрещается: 

‒ выходить из кабины при опускании или подъеме платформы; 
‒ выполнять какие-либо работы по обслуживанию и ремонту автомобиля на расстоянии 

ближе 5 м от зоны действия погрузочно-разгрузочных механизмов; 
‒ на заправочном пункте пользоваться открытым огнем и курить, проводить ремонтные 

и регулировочные работы, заправлять топливо при работающем двигателе, допускать 
перелив топлива, разрешать пассажирам находиться в кабине, салоне, кузове; 

‒ использовать кузов автомобиля для подъема или опускания людей; 
‒ курить и использовать открытый огонь при погрузке, выгрузке и перевозке 

взрывоопасных грузов;   
‒ перевозить грузы с концами, выступающими за боковые габариты автомобиля, 

загораживать грузом кабину; 
‒ совместно перевозить опасные вещества и пищевые продукты или фуражные грузы; 
‒ подавать автомобиль на погрузочно-разгрузочную эстакаду, если на ней нет 

ограждения; 
‒ устанавливать автокраны, автомобили-самосвалы, автомобили с монтажными 

подъемниками и т.п. вблизи линии электропередач без специального разрешения; 
‒ производить работы в темное время суток без достаточного освещения; 
‒ производить ремонт и обслуживание а/м с работающим двигателем, с     

незафиксированным ручным тормозом и не поставленными под колеса    
противооткатными упорами – башмаками; 

‒ самовольно отклоняться от маршрута движения; 
‒ спрыгивать с капота, бампера, подножек и кузова а/м; 
‒ загружать автомобили самосвального типа выше козырька; 
‒ водителю запрещено разговаривать по телефону во время движения транспортного 

средства, писать «СМС» сообщения, использовать мессенджеры и смотреть 
видеоролики, фильмы;  
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‒ при использовании телефона в качестве навигатора – запрещено его использование   
во время движения, при необходимости корректировки маршрута движения, или 
уточнения его деталей, необходима полная остановка транспортного средства в 
безопасном месте. При использовании телефона в качестве навигатора он должен 
располагаться в специальном удерживающем устройстве, держателе, таким образом, 
чтобы не закрывал приборы, устройства подачи сигналов и регулировок. Не 
допускается класть телефон на колени, сиденье и прочие элементы внутренней 
обшивки транспортного средства. Провода для зарядки телефона должны 
располагаться скрытым способом, либо аккуратно проложены по салону 
транспортного средства таким образом, чтобы была обеспечена возможность 
безопасного маневрирования и использования всех рычагов и приборов салона без 
риска зацепления проводов. 

 
3.18. При создании аварийных ситуаций, непредвиденных остановок или сбоев работ 

оборудования, устранение которых требует выполнения работы не входящей в 
обязанности работника – немедленно поставить в известность диспетчера ПТО и 
непосредственного (сменного) руководителя и без его указания к работе не приступать.  

3.19. При осмотре и ежедневном обслуживании аккумуляторных батарей водитель обязан 
использовать по назначению очки защитные закрытого типа и перчатки защитные с 
полимерным покрытием. 

3.20. Зарядку и ремонт аккумуляторных батарей водителю осуществлять запрещено. Этим 
занимается специально обученный персонал (аккумуляторщик). 

3.21. Выполнять требования знаков безопасности применяемых в ООО «ПромСорт-Калуга».  

3.22. При осуществлении мойки автомобиля при помощи аппарата высокого давления (типа 
«Керхер») водитель автомобиля обязан применять щиток защитный или очки защитные 
закрытого типа и перчатки защитные с полимерным покрытием. 
 

4. ТРЕБОВАНИЯ ПО ОБЕСПЕЧЕНИЮ ТРАНСПОРТНОЙ БЕЗОПАСНОСТИ 
 

4.1. Водитель обязан предоставлять ТС на АКПП охранникам для досмотра с целью 
обеспечения транспортной безопасности. 

4.2. Водитель обязан при досмотре оказывать помощь охранникам. 

4.3. Водитель обязан при перевозке пассажиров уведомлять охранников. 

5. ПОРЯДОК ПРОХОЖДЕНИЯ ПРЕДСМЕННОГО, ПРЕДРЕЙСОВОГО И ПОСЛЕСМЕННОГО, 
ПОСЛЕРЕЙСОВОГО МЕДИЦИНСКИХ ОСМОТРОВ 

5.1. Перед выездом на линию водитель обязан пройти предрейсовый медосмотр в медпункте и 
проставить отметку в путевом листе о прохождении предрейсового медосмотра. 

5.2. Предсменные, предрейсовые и послесменные, послерейсовые медицинские осмотры 
проводятся в следующем объеме: 

‒ сбор жалоб, визуальный осмотр, осмотр видимых слизистых и кожных покровов, 
общая термометрия, измерение артериального давления на периферических 
артериях, исследование пульса; 



СТО 72809061-055-0024-2024 «Стандарт организации. Обеспечение безопасности дорожного 
движения ООО «ПромСорт-Калуга»» 

 

Страница 87 из 141 
 

‒ выявление признаков опьянения (алкогольного, наркотического или иного 
токсического), остаточных явлений опьянений, включая проведение лабораторных и 
инструментальных исследований; 

‒ количественного определения алкоголя в выдыхаемом воздухе; 
‒ определения наличия психоактивных веществ в моче при наличии признаков 

опьянения и отрицательных результатах исследования выдыхаемого воздуха на 
алкоголь. 

5.3. В случае регистрации у работника отклонения величины артериального давления или 
частоты пульса проводится повторное исследование. 

5.4. По результатам прохождения предсменного, предрейсового и послесменного, 
послерейсового медицинского осмотра медицинским работником выносится заключение 
о: 

‒ наличии признаков воздействия вредных и (или) опасных производственных 
факторов, состояний и заболеваний, препятствующих выполнению трудовых 
обязанностей, в том числе алкогольного, наркотического или иного токсического 
опьянения и остаточных явлений такого опьянения (с указанием этих признаков); 

‒ отсутствии признаков воздействия вредных и (или) опасных производственных 
факторов, состояний и заболеваний, препятствующих выполнению трудовых 
обязанностей, в том числе алкогольного, наркотического или иного токсического 
опьянения и остаточных явлений такого опьянения. 

5.5. По результатам прохождения предрейсового медицинского водитель допускается или не 
допускается до управления ТС. 

5.6. В случае выявления медицинским работником по результатам прохождения 
предрейсового, предсменного и послерейсового, послесменного медицинского осмотра 
признаков, состояний и заболеваний работнику выдается справка для предъявления в 
соответствующую медицинскую организацию. 

5.7. В справке указывается порядковый номер, дата (число, месяц, год) и время (часы, минуты) 
проведения предрейсового, предсменного или послерейсового, послесменного 
медицинского осмотра, цель направления, предварительный диагноз, объем оказанной 
медицинской помощи, подпись медицинского работника, выдавшего справку, с 
расшифровкой подписи. 

6. ПОРЯДОК ПРОХОЖДЕНИЯ ПРЕДРЕЙСОВОГО ИЛИ ПРЕДСМЕННОГО КОНТРОЛЯ 
ТЕХНИЧЕСКОГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА 

6.1. Водитель обязан предоставить транспортное средство на контрольно-проездной пункт для 
технического осмотра совместно с контролером технического состояния.  

6.2. Получить соответствующую отметку "выпуск на линию разрешен" с указанием даты и 
времени выпуска транспортного средства на линию в путевом листе в случае исправности 
автомобиля, заверенным подписью контролера с указанием фамилии и инициалов.   

7. НОРМЫ ЗАГРУЗКИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ 

7.1. При погрузке груза в кузов транспортного средства необходимо соблюдать следующие 
требования: 
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‒ при погрузке навалом груз располагается равномерно по всей площади пола кузова и 
не должен возвышаться над бортами кузова (стандартными или наращенными); 

‒ штучные грузы, возвышающиеся над бортом кузова транспортного средства, 
увязываются такелажем (канатами и другими обвязочными материалами в 
соответствии с технической документацией завода-изготовителя). Работники, 
увязывающие грузы, находятся на погрузочно-разгрузочной площадке; 

‒ ящичные, бочковые и другие штучные грузы укладываются плотно и без промежутков 
так, чтобы при движении транспортного средства они не могли перемещаться по полу 
кузова. Промежутки между грузами заполняются прокладками и распорками; 

‒ при погрузке грузов в бочковой таре в несколько рядов их накатывают по слегам или 
покатам боковой поверхностью. Бочки с жидким грузом устанавливаются пробками 
вверх. Каждый ряд бочек устанавливается на прокладках из досок и все крайние ряды 
подклиниваются клиньями. Применение вместо клиньев других предметов не 
допускается; 

‒ стеклянная тара с жидкостями в обрешетках устанавливается стоя; 
‒ запрещается устанавливать груз в стеклянной таре в обрешетках друг на друга (в два 

яруса) без прокладок, предохраняющих нижний ряд от разрушения во время 
транспортировки; 

‒ каждый груз в отдельности должен быть укреплен в кузове транспортного средства, 
чтобы во время движения он не мог переместиться или опрокинуться.  

7.2. Погрузка и разгрузка грузов, крепление их и тентов на автомобиле, а также открывание и 
закрывание бортов автомобилей, полуприцепов и прицепов осуществляется силами и 
средствами грузоотправителей или грузополучателей. 

7.3. Водитель обязан проверять соответствие укладки и надежность крепления грузов и тентов 
на подвижном составе требованиям безопасности и обеспечения сохранности грузов, а в 
случае обнаружения нарушений в укладке и креплении груза и тентов – потребовать от 
лица, ответственного за погрузочные работы, устранить их. 

7.4. При одновременной перевозке обрези и подмоток металлопроката, подмотки (или другие 
крупногабаритные грузы) должны размещаться сверху.  Допускается перевозка подмоток 
снизу в случае, если они перед погрузкой запрессованы.  Запрещается перевозить грузы с 
концами, выступающими за габариты кузова автомобиля. 

7.5. Вес перевозимого груза при передвижении по территории ООО «ПромСорт-Калуга» не 
должен превышать грузоподъёмности ТС. 

8. ОСНОВНЫЕ ДАННЫЕ ОБ АВАРИЙНОСТИ НА ПУТИ СЛЕДОВАНИЯ, ОБСТОЯТЕЛЬСТВАХ И 
ПРИЧИНАХ ПРЕОБЛАДАЮЩИХ ВИДОВ ДТП 

8.1. Наиболее аварийными участками на технологических маршрутах автотранспортных средств 
являются:  

‒ железнодорожные переезды;  
‒ перекрёстки, узкие места дороги, обозначаемые знаками 2.3.1 «Пересечение с 

второстепенной дорогой», 2.3.2-2.3.7 «Примыкание второстепенной дороги», 2.4 
«Уступите дорогу», 2.5 «Движение без остановки запрещено», 2.6 «Преимущество 
встречного движения», 2.7 «Преимущество перед встречным движением» ПДД РФ. 
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8.2. Основные виды ДТП, допускаемые водителями, наезд на препятствие при движение 
задним ходом, столкновение или наезд при маневрировании в ограниченном 
пространстве. Основными причинами ДТП является невыполнение требований 
динамической оценки рисков и несоблюдении правил защитного вождения – осмотра 
пространства перед посадкой в автомобиль, начале движения или маневрирования. 

9. ПОРЯДОК ДЕЙСТВИЙ ПРИ НАСТУПЛЕНИИ ДТП, ВКЛЮЧАЯ ОФОРМЛЕНИЕ ДОКУМЕНТОВ О 
ДТП БЕЗ УЧАСТИЯ УПОЛНОМОЧЕННЫХ НА ТО СОТРУДНИКОВ ПОЛИЦИИ 

9.1. В случае возникновения аварийных ситуаций или совершения ДТП, водитель обязан 
сообщить об обстоятельствах происшествия диспетчеру, непосредственному 
руководителю. 

9.2. В случае ДТП, сопровождающихся несчастными случаями, водитель обязан немедленно 
принять все необходимые меры для оказания помощи пострадавшему. По возможности 
необходимо сохранить обстановку ДТП и следы происшествия. 

9.3. При возникновении ДТП, угрожающего жизни и здоровью пассажиров, ответственность за 
обеспечение их эвакуации из салона автомобиля (автобуса) возлагается на водителя. 
Водитель автомобиля (автобуса) обязан: 

‒ остановится, затормозить автомобиль (автобус) ручным тормозом, без промедления 
заглушить двигатель и открыть все двери салона; 

‒ руководить эвакуацией пассажиров из салона автомобиля (автобуса), не допуская 
возникновения паники; 

‒ в случае, когда по характеру ДТП (опрокидывание автомобиля, пожар в салоне и др.) 
отсутствует возможность открытия двери или эвакуация через двери не обеспечивает 
спасение всех пассажиров, водитель лично участвует в эвакуации пассажиров. 

10. ДОКУМЕНТЫ, НЕОБХОДИМЫЕ ДЛЯ ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ ПЕРЕВОЗОК: 

‒ водительское удостоверение; 
‒ регистрационные документы на данное транспортное средство; 
‒ диагностическая карта; 
‒ страховой полис обязательного страхования гражданской ответственности владельца 

ТС; 
‒ в установленных случаях путевой лист, карту тахографа, ленту (чек) с тахографа, 

карточку водителя и свидетельство ТС ДОПОГ, лицензионная карточка и документы 
на перевозимый груз (транспортная накладная, заказ-наряд, сопроводительная 
ведомость, которые могут быть представлены на бумажном носителе, либо в форме 
электронного документа, либо его копии на бумажном носителе), специальные 
разрешения, при наличии которых в соответствии с законодательством об 
автомобильных дорогах и о дорожной деятельности допускается движение по 
автомобильным дорогам тяжеловесного транспортного средства, крупногабаритного 
транспортного средства либо транспортного средства, осуществляющего перевозки 
опасных грузов. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ М  
(рекомендуемое) 

ПРОГРАММА  
предрейсового инструктажа 

1. КОМАНДИРОВКА  

1.1. Перед выездом в командировку водитель обязан убедиться в том, что автомобиль 
находится в технически исправном состоянии и укомплектован противооткатными упорами 
в количестве не менее двух, металлическими козелками, буксирным тросом, домкратом, 
необходимым инструментом, огнетушителем, запасным колесом, лопатой и медицинской 
аптечкой. 

1.2. В пути к месту назначения водителю запрещается: 

‒ самовольно отклоняться от маршрута, указанного в путевом листе, если это не 
вызвано ухудшением дорожных или метеорологических условий; 

‒ выезжать в рейс или продолжать движение по маршруту в болезненном состоянии 
или при такой степени утомления, которая может повлиять на безопасность 
движения. 

1.3. Кроме того, водителю грузового автомобиля запрещается брать в рейс пассажиров, не 
вписанных в путевой лист. 

1.4. Во время стоянки запрещается водителям и сопровождающим лицам отдыхать или спать в 
кабине грузового и кузове легкового автомобиля при работающем двигателе, использовать 
его для обогрева кабины при длительных стоянках, так как это может привести к 
отравлению отработавшими газами. 

1.5. На междугородних перевозках после 3 ч непрерывного управления автомобилем водителю 
необходимо останавливаться на стоянку для отдыха продолжительностью не менее 
15 мин, а в дальнейшем через каждые 2 ч движения. На всём пути следования автомобиля 
водитель должен исключить случаи пересечения встречной полосы движения при 
следовании к месту отдыха, приёму пищи или заправки. Стоянку для отдыха необходимо 
выбрать, в населенных пунктах или на специальных площадках за пределами проезжей 
части, обозначенных дорожными знаками «Место стоянки», «Место отдыха» с правой 
стороны обочины по ходу движения или в других удобных местах, где остановившийся 
автомобиль не будет создавать помех для движения. 

1.6. При движении по маршруту водитель должен соблюдать требования ПДД и правил 
перевозки пассажиров и отдельных категорий грузов. В случае оборудования кабины 
автомобиля ремнями безопасности в обязательном порядке пристёгиваться ими во время 
движения и требовать этого от пассажиров. Выбирать скорость движения с учетом 
особенностей и состояния автомобиля и груза, интенсивности движения, дорожных и 
метеорологических условий. Если в пути водитель почувствовал, что его клонит ко сну, он 
переутомился, то ему необходимо остановиться на отдых. При междугородних перевозках 
продолжительностью более одной рабочей смены следует избегать движения в темное 
время суток, а использовать для движения световой день. 
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1.7. В пути водитель обязан следить за техническим состоянием автомобиля и состоянием 
крепления груза. При неисправностях в автомобиле, угрожающих безопасности движения, 
принять меры к устранению повреждений, а если это невозможно, то следовать к 
ближайшему ремонтному пункту или возвратиться в гараж, с соблюдением необходимых 
мер предосторожности. Не разрешается движение автомобиля при неисправной 
тормозной системе, рулевом управлении, неработающей световой сигнализации в темное 
время суток, при не работающих стеклоочистителях во время дождя (снега). 

1.8. Водитель должен соблюдать особую осторожность при движении в условиях гололеда, 
тумана, дождя, ограниченной видимости, на поворотах, подъемах и спусках, 
железнодорожных переездах, проезде мостов и переправ, при разъезде со встречным 
транспортом, при обгоне, при движении по незнакомой трассе. Переправы автомобиля 
вброд и по льду разрешается производить только в местах, обозначенных специальными 
знаками и указателями. 

1.9. При внезапных изменениях метеорологических условий (сильных буранах, метелях, 
ураганных ветрах и т.д.), захвативших в пути, доехать до ближайшего населенного пункта и 
находиться там до выяснения безопасности на трассе. 

1.10. Если водитель при тех или иных работах оказался в опасных условиях, он обязан 
приостановить работу, сообщить об этом непосредственному руководителю или 
диспетчеру, или в чьём распоряжении находится, сделать отметку в путевом листе и 
продолжить работу только после устранения опасности. 

1.11. Особые меры предосторожности необходимо соблюдать при работе на автопоездах при 
погрузке и разгрузке, при сцепке и расцепке, следить за надежностью сцепных устройств, 
страховочных тросов, соблюдать скоростной режим движения. 

1.12. При погрузке автомобиля водитель обязан следить за правильным размещением груза в 
кузове, его укладкой, креплением и увязкой, обеспечивающих надежность и безопасность 
транспортировки, за соблюдением разрешенных габаритов. 

1.13. При ремонте автомобиля на линии водитель обязан соблюдать правила техники 
безопасности, установленные для ремонта и технологического обслуживания в 
организации. Запрещается выполнять ремонтные работы при работающем двигателе. При 
работе на обочине дороги, следует находиться только справа по ходу движения. 
Запрещается находиться на проезжей части. 

1.14. При выполнении работ, связанных со снятием колес, под поднятый автомобиль (прицеп) 
следует поставить инвентарную подставку, а под неснятые колеса – противооткатные 
упоры. Запрещается подкладывать под поднятый автомобиль (прицеп) вместо подставки, 
случайные предметы. При установке домкрата на грунтовой поверхности необходимо 
выровнять место его установки и положить под домкрат широкую, прочную прокладку, 
поднятый домкратом автомобиль не должен иметь наклона.  

1.15. В тёмное время суток нельзя пользоваться открытым огнем для выявления и устранения 
неисправностей в двигателе и других агрегатах, проверять качество и количество ГСМ и 
уровень электролита в аккумуляторной батарее. Для этой цели необходимо пользоваться 
переносной лампой (фонарём). 

1.16. Водитель обязан включить аварийную сигнализацию и выставить аварийный знак (в 
населенном пункте – на расстоянии не менее 15 м, вне населенного пункта – не менее 
30 м) в следующих случаях: 
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‒ при ДТП; 
‒ при вынужденной остановке в местах, где остановка запрещена; 
‒ при ослеплении водителя светом фар; 
‒ в других случаях, для предупреждения участников движения об опасности, которую 

может создать его ТС. 
 

1.17. В случае ДТП водитель должен принять на месте происшествия меры, предписанные ПДД и 
сообщить о случившемся диспетчеру или непосредственному руководителю. 

2. ПЕРЕВОЗКА ЛЮДЕЙ 

2.1. К работе на автобусах допускаются водители, имеющие водительское удостоверение на 
право управления ТС категории «Д», а к работе на автомобилях, оборудованных для 
перевозки людей, допускаются водители, имеющие водительское удостоверение на право 
управления ТС категории «С» и «Д». 

2.2. Перед допуском к самостоятельной работе по перевозке людей водители должны 
проходить инструктаж по безопасности движения и стажировку на закрепляемых за ними 
автобусах или вахтовых автомобилях. Назначение водителей для работы на автобусах и 
вахтовых автомобилях производится приказом по управлению. 

2.3. Автобусы и вахтовые автомобили должны быть оборудованы переговорным устройством 
(на автомобилях НЗАС – двухсторонним), иметь исправные аварийные выходы из салонов и 
устройства приведения их в действие, исправный привод управления дверьми, а также 
предусмотренные заводом–изготовителем фиксаторы замков дверей, два огнетушителя, в 
том числе один – в салоне. 

2.4. В салонах автобусов и вахтовых автомобилей не должно быть незакрепленных 
посторонних предметов (запасных частей, инструментов и т.д.), которые при движении 
автомобиля могут нанести травмы пассажирам. Кроме того, категорически запрещается 
производить конструктивные изменения салонов автобусов и вахтовых автомобилей, не 
предусмотренные заводом-изготовителем. 

2.5. Грузовой автомобиль, используемый для перевозки людей, должен быть оборудован 
сидениями, закрепленными в кузове на расстоянии не менее 15 см от верхнего края борта. 
Сидения, расположенные вдоль заднего или бокового борта, должны иметь прочные 
спинки. Вне кабины в месте, доступном для находящихся в кузове людей, должен быть 
установлен легкосъемный огнетушитель вместимостью не менее 2 л. 

2.6. Число перевозимых людей не должно превышать количество оборудованных для мест 
сидения.  

2.7. Перед выездом на линию для перевозки людей водитель автобуса (вахтового автомобиля) 
обязан ознакомиться с маршрутом движения и дорожными условиями на нем. 

2.8. Перевозка рабочих на объекты должна производиться при наличии старшего по 
автомобилю, фамилия которого указывается в путевом листе в особых отметках. 

2.9. Перед началом поездки по междугородному маршруту и при перевозке рабочих на 
объекты водитель должен проинструктировать пассажиров о правилах пользования 
аварийными выходами. 
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2.10. Перевозка людей в автобусах, не обеспеченных местами для сидения, на расстояние 
свыше 50 км не допускается. 

2.11. При работе на линии водитель обязан: 

‒ неукоснительно выполнять требования ПДД, строго соблюдать установленный путь 
следования и график движения; 

‒ производить посадку и высадку людей на посадочных площадках, в специально 
предусмотренных местах или у бровки тротуара (обочины дороги) после полной 
остановки ТС; 

‒ начинать движение с места и останавливаться плавно, без рывков, проезжать через 
ухабы, рытвины на пониженной передаче; 

‒ быть предельно внимательным и осторожным при проезде железнодорожных 
переездов и в зонах действия предупреждающих знаков; 

‒ не допускать проезд в автобусах и вахтовых автомобилях людей сверх установленной 
нормативной вместимости; 

‒ в пути, при выборе скорости движения, правильно оценивать дорожные условия, 
избегать резких торможений и тряски; 

‒ при проезде ледовых и подъезде к паромным переправам через реки и озера 
высаживать пассажиров и указать им место для безопасного ожидания. 

2.12. Соблюдать особую осторожность при перевозке людей на грузовом автомобиле. 

2.13. В населенных пунктах водители автобусов и вахтовых автомобилей могут начинать 
движение от остановок, только убедившись, что им уступают дорогу. 

2.14. При работе на линии водителю запрещается: 

‒ перевозить одновременно с людьми горючие и взрывоопасные вещества, кислоты и 
щелочи, баллоны с газом, запасные части и детали механизмов, газо- и 
электросварочное оборудование, стройматериалы; 

‒ начинать движение до полного закрытия дверей; 
‒ открывать двери до полной остановки автобуса; 
‒ во время движения отвлекаться от управления автомобилем, курить, разговаривать, 

оставлять кабину до полной остановки ТС; 
‒ самовольно изменять установленный путь следования по маршруту, в том числе и 

при следовании нулевым пробегом. 
 

3. РАБОТА НА ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЯХ 

3.1. При работе на территории организации или объекта, скорость движения должна быть в 
пределах, установленных для этой территории. Нужно быть особенно внимательным при 
движении автомобиля задним ходом на погрузочно-разгрузочных площадках. 

3.2. При погрузочно-разгрузочных работах автомобиль, поставленный под погрузку или 
разгрузку, должен быть заторможен стояночным тормозом с включением, даже на 
незначительном уклоне, первой передачи или передачи заднего хода. 

3.3. Для того, чтобы в пути следования не возникали осложнения, при укладке грузов в кузов 
автомобиля или прицепа необходимо соблюдать следующие требования: 

‒ грузить навалом не выше уровня бортов кузова; 
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‒ штучные грузы, уложенные выше уровня бортов, увязывать такелажем; 
‒ погрузку грузов производить на высоту не более 4 м от поверхности дороги; 
‒ ящики и бочки укладывать плотно, чтобы при резких торможениях и крутых 

поворотах они не сдвигались с места. Любое непроизвольное перемещение грузов 
меняет центр тяжести нагруженного автомобиля и затрудняет управление им. 

 
4. РАБОТА НА САМОСВАЛАХ 

4.1. Работа автомобилей-самосвалов на строительных объектах, в карьерах, сопряжена с 
неблагоприятными условиями: временные дороги, повороты малого радиуса, подъемы и 
спуски большой крутизны, бездорожье и др. 

4.2. Для обеспечения БДД в этих условиях водитель должен быть предельно внимательным 
при управлении автомобилем, знать и учитывать во время работы особенности и 
технические возможности автомобиля, соблюдать правила его эксплуатации. 

4.3. При погрузке автомобиля водитель обязан следить за размещением груза по центру 
кузова, исключая его расположение по одной из сторон или в задней его части. 
Неправильная загрузка кузова может быть причиной потери устойчивости автомобиля на 
повороте, возрастания тормозного пути и других неблагоприятных явлений, повышающих 
опасность движения. Обеспечить нормальную загрузку кузова можно правильной подачей 
автомобиля под погрузку и наблюдением за её производством. 

4.4. При перевозке бетона и других строительных растворов водитель должен учитывать 
свойства данных грузов перемещаться в кузове самосвала при изменении скорости 
движения (ускорения, торможения) и на поворотах, что ведет к смещению центра тяжести 
и ухудшает устойчивость автомобиля и управляемость им. При перевозке таких грузов 
водитель должен следить за герметичностью закрытия заднего борта и не допускать 
выливания и выплескивания раствора на проезжую часть, так как это может создать 
аварийную ситуацию на дороге, избегать резкости в управлении автомобилем (при 
торможении и на поворотах), не допускать на закруглениях дорог, движение с высокими 
скоростями. 

4.5. В случаях отсутствия у мест разгрузки надежного отбойного бруса у крайнего откоса, 
запрещается отгружать груз из самосвала в овраг, яму, траншею, с обрыва, подъезжая к 
краю откоса ближе, чем на 1 м. 

4.6. Запрещается производить разгрузку кузова при поперечном уклоне площадки, во 
избежание опрокидывания самосвала. 

4.7. Не разрешается начинать движение после разгрузки с поднятым или не до конца 
опустившимся кузовом. 

4.8. Возвратившись с работы на линии, водитель обязан:  

‒ предоставить автомобиль контролеру технического состояния для проверки его 
технического состояния, после чего поставить на стоянку, приняв меры, исключающие 
возможность его самопроизвольного движения; 

‒ сообщить непосредственному руководителю или диспетчеру о замеченных при 
работе на линии нарушениях и недостатках в обеспечении безопасности движения на 
маршруте и на местах погрузки и разгрузки. 
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5. РАБОТА НА ДЛИННОМЕРНЫХ ТС 

 
5.1. К перевозке длинномерных грузов на автомобилях допускаются водители ТС, имеющие 

водительское удостоверение на право управления ТС категории «Е», ТС должны быть 
оснащены: 
 

‒ опознавательным знаком «Автопоезд» и двумя проблесковыми маячками желтого 
или оранжевого цвета; 

‒ зеркалами заднего вида с обеих сторон автомобиля; 
‒ сигнальными щитками размером 400х400 мм с нанесенными по диагонали красными 

и белыми чередующимися полосами шириной 50 мм для обозначения негабаритных 
грузов; 

‒ съемным фонарем красного цвета для обозначения задних концов груз в темное 
время суток и в условиях недостаточной видимости; 

‒ страховочным канатом соответствующего диаметра и длины для обеспечения связи 
тягача с прицепом; 

‒ электрокабелем соответствующей длины для подключения сигнальных световых 
приборов к тягачу; 

‒ стопорными устройствами, предотвращающими сдвиг груза вперед или назад при 
резком торможении или изменении скорости; 

‒ перед выездом в рейс водитель обязан крепление груза. 
 

5.2. При погрузке груза водитель обязан контролировать их укладку, согласно утвержденным 
схемам загрузки, увязку и крепление. Каждая часть груза должны быть зафиксированы 
передними и задними стопорными устройствами. Запрещается перегруз автомобиля сверх 
установленной нормы, указанной в техническом паспорте. 

5.3. Для обеспечения маневренности при движении автопоезда не допускается укладка труб 
вплотную к предохранительному щиту, расстояние должно быть не менее 0,7 м. 

5.4. Перевозка должна осуществляться строго по установленному маршруту. 

5.5. Скорость ТС с грузом не должна превышать 40 км/ч, а в остальных случаях не выше 
пределов, установленных ПДД. 

5.6. Пользоваться проблесковыми маячками разрешается только при перевозке негабаритных 
грузов. Включение маячков не дает водителю ТС преимущества в движении и служит для 
привлечения внимания и предупреждения других водителей об опасности. 

5.7. Во время движения с грузом в любое время суток должен быть включен ближний свет фар 
и опознавательный знак «Автопоезд». 

5.8. Во время движения необходимо делать остановки для проверки состояния ТС и крепления 
груза стопорными устройствами от смещения. 

5.9. На опасных участках дорог тормозить ТС следует плавно, используя моменты, когда 
автомобиль и прицеп движутся прямолинейно. 

5.10. При движении на продолжительных и крутых спусках дорог не допускается выключение 
коробки передач (движение накатом). Перед продолжительными спусками следует делать 
кратковременные остановки (5-10 мин.) для наполнения тормозной системы воздухом, а 
также для охлаждения тормозов. 
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5.11. При вынужденных остановках на спусках и подъемах следует надежно затормозить 
автомобиль стояночным тормозом, под колеса автомобиля и прицепа подкладывать 
упорные клинья. 

5.12. При движении с грузом водитель ТС должен уделять особое внимание проезду поворота, а 
также объезду стоящего транспорта и пешеходов, так как из-за своей длины ТС имеет 
большой радиус поворота и увеличенный габаритный коридор. 

5.13. Перевозимые грузы должны обозначаться сзади сигнальными щитками, а в темное время 
суток и условиях недостаточной видимости – фонарями красного цвета. 

5.14. Переправа ТС вброд и по льду разрешается производить только в местах, обозначенных 
специальными знаками и указателями. 
 

5.15. Водителю ТС при перевозке груза запрещается: 
 

‒ совершать обгон ТС, движущихся со скоростью более 30 км/ч; 
‒ буксировать другие ТС; 
‒ двигаться при гололедице или в условиях, когда видимость менее 100 м; 
‒ совершать маневр задним ходом в опасных местах; 
‒ останавливаться на опасных участках дороги; 
‒ самовольно уклоняться от маршрута, указанного в путевом листе, если это не вызвано 

ухудшением дорожных или климатических условий; 
‒ перевозить лиц, не имеющих отношения к выполняемой работе; 
‒ перевозить на ТС грузы, не предусмотренные его назначениям.  

 
5.16. При возникновении в пути неисправности или поломки, из-за которых невозможно 

дальнейшее движение, водитель обязан принять все доступные ему меры (обратиться за 
помощью к другим участникам движения, работникам ГИБДД и т.д.), чтобы отвезти ТС за 
пределы дороги, если это не удается – обозначить ТС в соответствии с требованиями ПДД. 
Категорически запрещается останавливать неисправный ТС на дороге в темное время 
суток, а также в условиях недостаточной видимости без соответствующего обозначения его 
габаритными огнями, в том числе и задних концов груза, а также без обозначения знаками 
аварийной остановки в соответствии с требованиями ПДД. 
 

6. ПЕРЕВОЗКА КРУПНОГАБАРИТНЫХ И ТЯЖЕЛОВЕСНЫХ ГРУЗОВ 

6.1. ТС с грузом или без груза считается крупногабаритным, если его размеры превышают хотя 
бы один из следующих показателей: 

‒ по высоте 4 м от поверхности дороги; 
‒ по ширине 2,5 м; 
‒ по длине 20 м – для автопоезда с одним прицепом (полуприцепом), 24 м – для 

автопоезда; с двумя и более прицепами, а также если груз выступает сзади ТС более 
чем на 2 м. 

 

6.2. ТС с грузом или без него считается тяжеловесным, если его весовые параметры превышают 
хотя бы один из показателей осевого веса (нагрузки на дорогу, передаваемую колесами 
одиночной наиболее нагруженной оси) указанных в таблице 1. 
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Таблица 1 – параметры тяжеловесного ТС 

Расстояние между 
смежными осями, м 

Осевой вес, тонн 

От 1 до 1,25 7,0 4,5 

От 1,25 до 1,39 8,0 5,0 

От 1,39 до 2,5 9,0 5,5 

Свыше 2,5 10,0 6,0 

 
П р и м е ч а н и е  –  Автобусы группы А при осевом весе до 11,5 т и группы Б до 7,0 т, а 

также автомобили-самосвалы при осевом весе 6,5 т, выпускаемые на 
базе двухосных автомобилей группы Б, не считаются тяжеловесными 
ТС. 

 
6.3. Масса перевозимого груза и распределение нагрузки по осям не должны превышать 

величины, установленных заводом-изготовителем норм для данного ТС. 

6.4. Груз должен размещаться и закрепляться на ТС так, чтобы он: 

‒ не подвергал опасности участников движения, не выпадал и не волочился; 
‒ не ограничивал водителю обзорности; 
‒ не нарушал устойчивости ТС и не затруднял управление им; 
‒ не закрывал внешние световые приборы, светоотражатели, номерные и 

опознавательные знаки, а также не препятствовал восприятию сигналов, подаваемых 
рукой; 

‒ не создавал шума, не поднимал пыли и не загрязнял окружающую среду. 

6.5. Груз должен быть обозначен: 

‒ если он выступает за габаритные размеры ТС спереди или сзади более чем  
на 1 м; 

‒ если крайняя точка его по ширине находится на расстоянии более 0,4 м от внешнего 
края переднего или заднего габаритного огня. 
 

6.6. Груз или выступающие за габариты части ТС обозначаются днем сигнальными щитами или 
флажками размером 400х400 мм (с нанесением по диагонали красными и белыми 
чередующимися полосами шириной 50 мм), а в темное время суток и в условиях 
недостаточной видимости – светоотражающими приспособлениями или фонарями 
спереди белого, сзади красного, сбоку оранжевого цвета. Для обозначения гибкого, 
связывающего звена при буксировке используются флажки размером 200х200 мм с 
аналогичной окраской с обеих сторон. 
 

6.7. На ТС, длина которого с грузом или без груза более 24 м сзади должен быть установлен 
знак, представляющий собой прямоугольник размером 1200х300 мм желтого цвета с 
каймой красного цвета (шириной 40 мм) из светоотражающего материала. На знак 
наносится изображение грузового автомобиля с прицепом черного цвета и указывается их 
общая длина. 

6.8. Перевозка крупногабаритных и тяжеловесных грузов может осуществляться по 
специальному разрешению, выдаваемому ГИБДД, при наличии соответствующих 
согласовании маршрута движения. 
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6.9. Перевозка разрешается, как правило, в часы наименьшей интенсивности движения, а вне 
населенных пунктов – только в светлое время суток. 

6.10. Не допускается перевозка в часы «пик», а также в другое время суток, когда с учетом 
дорожных условий и интенсивности движения перевозка создает повышенную опасность 
для движения и может вызвать значительные задержки ТС. 

6.11. Допустимая скорость движения крупногабаритных и тяжеловесных ТС устанавливается 
ГИБДД при выдаче разрешения в зависимости от габаритов, веса и особенностей 
перевозимого груза, а также дорожных условий. 

6.12. Максимальная скорость не должна быть более 50 км/ч. На ТС должен быть установлен знак 
ограничения скорости. 

6.13. Перед началом движения ТС должно быть осмотрено специально выделенным 
представителем организации, осуществляющей перевозку, и в бланке разрешения сделана 
заверенная печатью запись о соответствии ТС и закреплении груза требованиям ПДД и 
инструкции о перевозке крупногабаритных и тяжеловесных грузов. Без такой записи 
разрешение считается не действительным. 

6.14. Бланк разрешения должен находиться у водителя или лица, сопровождающего ТС. 
Маршрут движения должен быть указан в путевом листе. 

6.15. В процессе движения водитель обязан: 

‒ принимать все необходимые меры безопасности, вплоть до остановки, для 
беспрепятственного пропуска встречных ТС; 

‒ не создавать помех для движения, периодически останавливаясь в удобных местах 
для обеспечения возможности обгона движущимся позади ТС. 

6.16. Водителю запрещается: 

‒ совершать обгон ТС, движущихся со скоростью 30 км/ч и более; 
‒ буксировать другие ТС; 
‒ двигаться при гололедице или в условиях, когда видимость менее 100 м; 
‒ двигаться по обочине дороги; 
‒ останавливаться вне специально обозначенных стоянок, расположенных за 

пределами земляного полотна дороги. 

6.17. Перевозка должна производиться строго по утвержденному маршруту следования. Если во 
время перевозки возникнут обстоятельства, требующие изменения маршрута, необходимо 
получить новое разрешение на измененный маршрут. 

6.18. При перевозке крупногабаритных и тяжеловесных грузов необходимо иметь, по крайней 
мере по два противооткатных упора («башмака») для каждого звена автопоезда в целях 
дополнительной фиксации колес в случае вынужденной остановки на уклоне. 

6.19. На грузовых автомобилях с прицепами и полуприцепами над кабиной посередине должен 
устанавливаться опознавательный знак автопоезда – равносторонний треугольник желтого 
цвета (сторона 250 мм) с устройством для внутреннего освещения. Допускается 
обозначение автопоезда тремя фонарями желтого цвета, расположенными горизонтально 
на кабине тягача. 
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6.20. На задней стенке прицепа или полуприцепа устанавливаются два светоотражающих 
приспособления красного цвета, каждое в виде равностороннего треугольника (сторона от 
150 до 200 мм) с вершиной, обращенной вверх, расположенные на расстоянии не более 
0,4 м от наружного габарита по ширине. На передней стенке прицепа или полуприцепа 
должны быть установлены два белых светоотражающих приспособления круглой формы, 
диаметром до 0,2 м на расстоянии не более 0,15 м от наружного габарита по ширине. 

6.21. При длине автопоезда свыше 20 м на заднем борту или специальном щитке, укрепленном 
в конце ТС, рекомендуется устанавливать опознавательную табличку с указанием 
фактической длины состава. 

6.22. Перед отправкой в рейс водитель нагруженного ТС должен получить у сменного 
диспетчера данные о грузоподъемности мостов, расположенных на пути следования. 

6.23. При сопровождении груза автомобилем прикрытия последний должен двигаться впереди 
сопровождаемого ТС с левой стороны уступом, т.е. таким образом, чтобы его габарит по 
ширине выступал за габарит сопровождаемого ТС. 

7. Перевозка опасных грузов 

7.1. К управлению ТС, на которых перевозятся опасные грузы, допускаются водители, имеющие 
стаж непрерывной работы в качестве водителя не менее трех лет, удостоверение на право 
управления ТС соответствующей категории и прошедшие обучение и проверку знаний в 
соответствии со специальными правилами по перевозке опасных грузов. 

7.2. Водитель, осуществляющий перевозку опасных грузов, кроме документов, перечисленных 
в ПДД, должен иметь при себе: 

‒ свидетельство о допуске ТС к перевозке опасных грузов; 
‒ свидетельство (ДОПОГ) о допуске водителя к перевозке опасных грузов; 
‒ при отсутствии ответственного за перевозку лица – маршрут перевозки и аварийную 

карточку системы информации об опасности. 

7.3. В верхнем левом углу путевого листа красным цветом должна быть сделана отметка 
«Опасный груз». 

7.4. При перевозке опасных грузов водитель обязан соблюдать установленный маршрут 
перевозки без каких-либо отклонений от него. 

7.5. Во время движения по маршруту перевозки водитель должен осуществлять контроль, за 
техническим состоянием ТС, креплением груза в кузове и сохранностью маркировки и 
пломб. 

7.6. При перевозке опасных грузов водителю запрещается: 

‒ резко начинать движение с места ТС; 
‒ резко тормозить; 
‒ ездить с выключенным сцеплением, коробки передач и двигателем; 
‒ курить в ТС, перевозящим легко воспламеняющиеся жидкости и газы; 
‒ разводить огонь ближе 100 м от стоянки ТС; 
‒ отлучаться от ТС без крайней необходимости (при отсутствии сопровождающего 

лица). 

7.7. В случае вынужденной остановки ТС с опасным грузом водитель обязан обозначить место 
остановки согласно ПДД. 



СТО 72809061-055-0024-2024 «Стандарт организации. Обеспечение безопасности дорожного 
движения ООО «ПромСорт-Калуга»» 

 

Страница 100 из 141 
 

7.8. Запрещается перевозка на ТС грузов, не предусмотренных документацией по перевозке, а 
также лиц, несвязанных с перевозкой опасного груза. 

7.9. ТС для перевозки ГСМ и баллонов с газом должны оборудоваться выхлопной трубой с 
выносом ее в правую сторону перед радиатором. Выхлопная труба оборудуется съемным 
искрогасителем. 

7.10. ТС, имеющие неподвижные цистерны или другие емкости, в которых перевозятся 
легковоспламеняющиеся жидкости и газы, оборудуются устройством для отвода 
статистического электричества. 

7.11. На ТС, перевозящем опасные грузы, спереди и сзади должен быть установлен знак, 
представляющий собой прямоугольник размером 690х300 мм правая часть которого 
шириной 400 мм окрашена в оранжевый, а левая – в белый цвет с каймой черного цвета 
(шириной 15 мм), на знак наносятся обозначения, характеризующие вид опасного груза. 

7.12. Автомобили, предназначенные для перевозки баллонов с газом, должны иметь 
опознавательные красные флажки (на левом переднем и заднем бортах). 

7.13. На баллонах должны быть до отказа завернуты предохранительные колпаки. 

7.14. Баллоны должны укладываться в деревянные гнезда, обитые войлоком или другим мягким 
материалом. 

7.15. При погрузке более одного ряда баллонов должны применяться мягкие прокладки на 
каждый ряд для предохранения их от соударения друг с другом (пеньковый канат или 
кольца из резины – не менее двух на баллон). 

7.16. Баллоны должны быть уложены не более чем в один ряд так, чтобы все 
предохранительные колпаки были с правой стороны. Укладывать баллоны допускается в 
пределах высоты бортов. 

7.17. Запрещается перевозить баллоны на автомобилях при наличии в кузове грязи, мусора и 
следов масла. 

7.18. Разрешается транспортировка баллонов с газом в вертикальном положении, закрепленных 
в специальных контейнерах или клетках. 

7.19. Баллоны с газом разрешается перевозить только в светлое время суток. Баллоны 
неисправные, грязные, покрытые инеем или льдом, с просроченным техническим 
освидетельствованием перевозить на автомобилях запрещено. 

7.20. Перед погрузкой и выгрузкой кислородных баллонов все работники рабочих профессий и 
водитель должны быть предупреждены о том, что даже следы масла могут привести к 
взрыву кислородного баллона и что нельзя прикасаться к кислородному баллону руками в 
загрязненных рукавицах и замасленной одеждой. 

7.21. В летнее время при перевозке баллоны с газом должны быть защищены от солнечных 
лучей брезентом. 

7.22. В условиях бездорожья скорость движения не должна превышать 30-35 км/ч, а на 
скоростных магистралях – 60 км/ч. 

7.23. При проезде населенных пунктов и пунктов остановки АТС водитель должен снизить 
скорость до пределов, обеспечивающих безопасность движения. 
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7.24. При вынужденной остановке водитель обязан поставить позади автомобиля на расстоянии 
не менее 15 м от транспортного средства в населенных пунктах и 30 м - вне населенных 
пунктов знак аварийной остановки. 

7.25. Стеклянная тара с жидкостями принимается к перевозке только в специальной упаковке. Ее 
необходимо устанавливать вертикально пробкой вверх. 

7.26. Запрещается устанавливать груз в стеклянной таре друг на друга (в два ряда) без 
соответствующих прокладок, предохраняющих нижний ряд от ударов во время движения. 

7.27. Перевозка едких веществ производится в таре, которая должна быть прочной, 
соответствовать характеру груза и обеспечивать предохранение размещенного за ней груза 
от повреждения при погрузке, разгрузке и перевозке. 

7.28. На всех грузовых местах, содержащих едкие вещества, должны быть ярлыки, 
обозначающие вид опасности груза, верх упаковки, наличие хрупких сосудов в упаковке. 

7.29. При перевозке едких жидкостей в стеклянной таре необходимо надежное крепление 
емкостей от перемещения их в кузове и опрокидывания во время движения автомобиля. 

7.30. При движении водитель не должен допускать резкого начала движения с места, крутых 
поворотов и резкого торможения. 

7.31. Во время движения автомобиля нельзя перекладывать груз с места на место. В случае 
смещения груза или ослабления увязки необходимо сообщить об этом водителю и только 
после остановки автомобиля устранить неполадки. 

7.32. При обнаружении разбитых бутылей, ящиков и пролитой кислоты или рассыпанного едкого 
вещества ТС должно быть очищено и отправлено на промывку. 

7.33. Запрещается совместная перевозка едких веществ и пищевых продуктов. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Н  
(рекомендуемое) 

ПРОГРАММА   
сезонного инструктажа 

 

1.1. Вождение автомобиля в осенне-зимний период имеет ряд отличий от особенностей 
управления машиной в сухую теплую погоду.  

1.2. Необходимо знать и применять безопасные приемы управления ТС, в тумане и гололеде, 
во время обильного выпадения осадков и на бездорожье чтобы исключить возникновение 
ДТП.  

1.3. Опасности и риски на осенней дороге: 

- состояние дороги: лужи, опавшие листья, грязь на обочине, мокрый асфальт. Мокрый 
асфальт и разметка, опавшая листва снижают сцепные свойства колес с дорожным 
покрытием. При торможении транспортное средство может потерять курсовую 
устойчивость, а тормозной путь увеличиться. Не забывайте об опасности, которую таят 
в себе обычные лужи. Вы не видите, какие ямы и выбоины находятся под ними. Можно 
повредить колесо. Или даже спровоцировать аварию, потеряв управление, ведь 
эффект акапланирования никто не отменял – когда протектор колеса не успевает 
выдавить воду из-под себя и теряет сцепление с дорогой, двигаясь хаотично по 
образовавшейся пленке; 

- первый гололёд (заморозки). Первые заморозки могут прийти «внезапно», на дорогах 
может образоваться гололед. Заблаговременно поменяйте летнюю резину на зимнюю; 

- ограниченная видимость: мокрые или запотевающие стёкла, отблески от фар 
встречных автомобилей. Визуально мы получаем 70% всей информации. С 
наступлением осени мы часто выходим на работу – еще темно, а возвращаемся – уже 
темно. Видимость в темное время суток значительно снижена, искажается восприятие 
окружающих объектов, глаза быстрее устают;  

- автомобили «сливаются» с серым осенним пейзажем; 

- пешеходы, спасаясь от непогоды, торопятся и, часто, невнимательны; 

- в одежде пешеходов преобладают серый и чёрный цвета – они становятся менее 
заметными. 

2.  МОКРЫЙ АСФАЛЬТ И ОПАВШАЯ ЛИСТВА  

2.1. Мокрый асфальт и разметка, опавшая листва снижают сцепные свойства колес с дорожным 
покрытием. При торможении транспортное средство может потерять курсовую 
устойчивость, а тормозной путь увеличится в результате чего произойдет боковое или 
продольное скольжение, снос ТС с дороги или столкновение.  

Рекомендации:  

- снижайте скорость заблаговременно; 

- увеличьте дистанцию до 4 секунд (для легковых авто и до 6 для грузовых); 

- не совершайте резких маневров при перестроениях и поворотах, выполняйте все 
действия плавно, торможение осуществляйте на прямых колесах. 
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3. АКВАПЛАНИРОВАНИЕ 

3.1. Вода не успевает выдавливаться из-под колес и образует перед ними подобие водяного 
клина. Колесо слегка поднимается над покрытием дороги (на несколько миллиметров) и 
движется на водяной подушке, не имея практически сцепления с дорогой. 

3.2. Наиболее вероятно аквапланирование на участках с глубокой колеей на дорожном 
покрытии. Водитель чувствует, что руль становиться «легким», при наезде одной стронной 
руль «тянет» в сторону лужи. Автомобиль становиться не управляемый и подвержен 
заносу.  
Рекомендации:  

 

- сбросьте скорость; 

-  держите колеса только прямо, не совершайте никаких маневров; 

- руль держите крепко, локти разведите в стороны.  

- правильное положение рук на рулевом колесе по аналогии с часовым циферблатом 10-
2 или 9-3;  

- при выезде из колеи или лужи, колёса должны «смотреть» в сторону направления 
вашего движения; 

- сохраняйте движение по прямой.  
 

4.  МОКРАЯ ОБОЧИНА, ЛИСТЬЯ НА АВТОДОРОГЕ  

4.1. Со слоем раскисшего грунта – еще одна из опасностей, подстерегающих водителей на 
дороге во время дождя. При движении будьте осторожны в тех местах, где на дороге 
лежит много опавшей листвы, так как здесь сцепление шин с дорогой является особенно 
низким, и машина может «уйти в снос». 

Рекомендации:  

- старайтесь избегать езды по скользким обочинам; 

- если съехать на обочину все же пришлось, плавно и избегая резких поворотов рулем и 
нажатий на педаль тормоза и выведите машину с обочины; 

- чтобы очистить протекторы шин от набившейся в них грязи, проедьте на невысокой 
скорости по неглубокой луже или по участку дороги с ровным и чистым покрытием. 

 

5.  ИЗГИБ МОКРОЙ ДОРОГИ   

5.1. Опасность заключается не только в заносе встречного авто на вашу полосу движения, но и в 
том, что за встречным автомобилем по инерции может вылететь камень в ваше лобовое 
стекло.  

Рекомендации:  

- обращайте внимание на скорость и траекторию движения встречных машин; 

- если позволяют условия – избегайте ситуаций, в которых вы разминаетесь со 
встречным авто непосредственно на повороте. Особенно если встречный автомобиль 
грузовик, автоцистерна и т.д. Старайтесь сделать это до того, как вы приблизитесь к 
повороту: для этого просто сбросьте скорость. 
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6.  ПЕРВЫЙ ГОЛОЛЕД  

6.1. Если в течение дня стояла солнечная и теплая погода, то ночью под влиянием ветра и 
низких температур на городских улицах и загородных трассах может возникнуть 
гололедица.  

6.2. Поверхность дороги покрыта невидимой пленкой воды при понижении температуры она 
превращается в тонкий лед, самое незначительное перестроение может стать причиной 
заноса и ДТП. 

Рекомендации для заднего привода:  

- выбирайте оптимальный безопасный скоростной режим; 

- меняйте автошины при устойчивой температуре ниже +5С; 

- поворачиваем руль в сторону заноса и плавно убираем тягу, то есть отпускаем педаль 
газа и ни в коем случае не жмем на тормоз! Это только усугубит ситуацию; 

- главное не замешкаться, работать рулем с опережением. Иначе автомобиль не 
стабилизируется после заноса, а пойдет в другой, потом в третий. Это называется 
ритмический занос. С каждым разом его амплитуда возрастает, и отловить машину 
становится все труднее. 
 

Рекомендации для переднего привода: 
 

- главное правило — ни в коем случае не бросать газ. Даже если задняя часть 
автомобиля в заносе — не страшно. Передние ведущие вывезут как на прямой, так и в 
повороте. И вновь важное правило — не трогайте тормоз, развернет; 

- на выходе из поворота, если перебрали с газом, переднюю ось может начать сносить 
на внешнюю часть виража. Но лучше до этого не доводить, а поднять ногу с педали 
газа. Таким образом, водитель загружает переднюю ось автомобиля и повышает 
прижимную силу и, как следствие, сцепление за счет «торможения двигателем». Это 
позволяет стабилизировать машину и уменьшает вероятность сноса. 
 

7.  БЕЗДОРОЖЬЕ  

7.1. Затяжные дожди превращают грунтовые дороги в бездорожье. Неблагоприятные 
последствия: застревание, опрокидывание, утопление, поломка, занос. Проверяйте 
исправность ТС перед поездкой. 

Используйте принципы защитного вождения: 

- смотрите вперед: Направляйте взгляд туда, где ваше ТС окажется через 15 сек; 

- смотрите вокруг; 

- оставляйте место для маневра: управляя ТС, всегда оставляйте себе пространство для 
безопасного маневра на случай, если неожиданно возникнет опасность. 
 

Рекомендации: 
 

- помните о возможных неблагоприятных последствиях; 
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- готовьтесь к такому поезду заранее; 

- выбирайте наиболее безопасный маршрут; 

- включите полный привод (при наличии); 

- включите пониженную передачу и блокировку дифференциалов (при необходимости); 

- при движении по колее знайте куда направлены колёса автомобиля; 

- слегка покачивайте рулевым колесом; 

- регулируйте давление в колёсах; 

- не допускайте пробуксовку колёс. 
 

8.  НЕДОСТАТОЧНАЯ ВИДИМОСТЬ  

 

8.1. Темное время суток опасно тем, что у водителей искажается восприятие различных 
объектов, а внезапный дождь лишает возможности четко различить размеры и границы и 
не дает точного представления, как далеко находятся объекты от него.  

8.2. Но самое опасное время суток – не ночь, а сумерки. В это время при недостаточном 
освещении возникает масса бликов.  

8.3. Сложно заранее спрогнозировать свои действия из-за визуального искажения 
действительности.  

8.4. Большая часть демисезонной одежды пешеходов имеет темный цвет, поэтому в темноте 
они просто невидимы. 

8.5. Водители видят пешеходов, одетых в вещи разных цветов, с разного расстояния. 

8.6. Учёными были проведены исследования по зависимости восприятия водителями 
пешеходов в различной одежде в тёмное время суток. 
По данным, реакция мозга водителя, в среднем, составляет 1 секунду. Еще секунда 
требуется на реакцию тела. При скорости 60 км/ч автомобиль проезжает 17 метров в 
секунду. Значит, за две секунды (до принятия водителем решения совершить манёвр) 
машина успеет проехать 30-40 метров. 

8.7. При проведении научного исследования было установлено, что самой опасной стала 
одежда чёрного цвета, человека в ней не видно.  

8.8. Пешехода в синем костюме заметят на расстоянии 17 метров, в красном – 24 м, жёлтом – 
37 м.  

8.9. Самая безопасная одежда белого цвета, её видно с 55 метров.  

8.10. Наличие на пешеходах светоотражающих элементов позволяет им быть видимыми с 
расстояния 130-150 метров. 

9.  ВИДИМОСТЬ ИЗ САЛОНА  

9.1. Немало проблем доставляют запотевающие стекла. Причиной этому в сырую погоду может 
стать фильтр салона. Когда он забит, вентиляция ухудшается, и из-за повышенной 
влажности в салоне часть влаги оседает на стёклах. Помочь может включение 
кондиционера либо замена салонного фильтра или его продувка сжатым воздухом. 
Причиной запотевания стёкол может быть включенный режим рециркуляции воздуха.  



СТО 72809061-055-0024-2024 «Стандарт организации. Обеспечение безопасности дорожного 
движения ООО «ПромСорт-Калуга»» 

 

Страница 106 из 141 
 

Рекомендации: 

 

- не начинайте или не продолжайте движение при запотевших стеклах; 

- замените изношенные щётки. Они не только плохо очищают стекло, но и повреждают 
его; 

- проверьте наличие омывающей жидкости; 

- проверить работоспособность всех осветительных приборов.  
 

10.  ТУМАН  

10.1. Аварийность в тумане возникает из-за того, что человек резко и часто неожиданно теряет 
возможность видеть привычное количество объектов вокруг себя, а также дорогу. В такой 
ситуации человеческий глаз не может правильно рассчитать расстояние до объектов 
спереди и сбоку: ему кажется, что они находятся дальше, чем есть в реальности.  
 
Рекомендации: 
 

- водитель обязан включить габаритные огни, фары ближнего света или 
противотуманки, если его застал туман; 

- однако ни в коем случае нельзя включать дальний свет фар, потому что он ухудшает 
видимость и ослепляет водителей других транспортных средств; 

- избегайте обгонов; 

- нужно максимально избегать резкого торможения. Если требуется остановиться, 
следует постепенно сбрасывать скорость, а после остановки включить аварийную 
сигнализацию.  

11.  ВЕСЕННЕ-ЛЕТНИЙ ПЕРИОД  

11.1. В период начала активного таяния снега на дорогах скопляется много талой воды. Под 
слоем воды на проезжей части могут скрываться неровности и ямы. При движении по 
таким дорогам необходимо двигаться с особой осторожностью, чтобы не вывести из строя 
автомобиль, не сделать поломок ходовой части и не совершить дорожного происшествия. 

11.2. При движении по воде, тормозные колодки намокают, резко уменьшается коэффициент 
трения, тормоза не работают. Необходимо медленно нажать на тормозную педаль и 
держать до, восстановления эффективного торможения. При этом двигаться необходимо с 
малой скоростью. 

11.3. Земляные обочины дорог от большого количества влаги размокают и становятся вязкими. 
Поэтому необходимо избегать съездов на размокшую обочину, т.к. автомобиль может 
увести в сторону обочины и опрокинуться, особенно при большой скорости движения. 
Скорость выбирается минимальная. 

11.4. Пешеходы, велосипедисты и водители индивидуального транспорта имеют очень низкие 
знания правил дорожного движения и навыки вождения транспортом. Они могут внезапно 
сделать неожиданный маневр, поэтому будьте особенно осторожны при разъездах с такой 
категорией водителей. 
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11.5. Утренние морозы покрывают дорогу тонким слоем льда, шины почти не имеют сцепления, 
коэффициент сцепления, который на хорошей дороге может варьировать между 0,7 или 0,9 
при гололеде снижается до 0,05. 

11.6. Приближаясь к мостам или путепроводам надо быть внимательным. Там ледяная корка 
появляется раньше, чем повсюду, исчезает позже. В этих зонах избегать резких движений 
рулем, газом, тормозом. На скользкой дороге смена полосы движения грозит 
неприятностью, а обгон тем более. Поэтому лучше оставаться на своей полосе движения. 

11.7. Во встречном и попутном направлении на мокрой дороге от колес автомобиля грязные 
брызги попадают на лобовое стекло и затрудняют видимость. Поэтому нельзя выезжать на 
линию с неработающими стеклоочистителями. 
 

11.8. Лето пора школьных каникул. «Пик» детского дорожно-транспортного травматизма 
приходится на это время. Водитель, помни следует соблюдать особую осторожность, 
проезжая мимо школ, детских площадок, в также на участках улиц и дорог, где возможно 
внезапное появление детей. 
 

12.  ДВИЖЕНИЕ ПО ГРУНТОВЫМ ДОРОГАМ  
 

12.1. Водитель твердо должен знать основные правила преодоления труднопроходимых 
участков бездорожья, где могут встретиться различные препятствия, такие препятствия как 
рвы, ямы, насыпи рекомендуется проезжать под углом близким к прямому на пониженных 
передачах. Автомобиль нужно вести плавно, без резких поворотов и переключения 
передач. Косогор с боковым уклоном можно проезжать только по сухому грунту, при малой 
скорости, на пониженной передаче. 

12.2. Дорога, не имеющая дорожной одежды, называется грунтовой. Как правило, грунтовые 
дороги могут обеспечить нормальное движение только в сухой период года. После 
дождей, поверхность грунта становится скользкой и колеса автомобиля начинают 
буксовать. Во всех случаях есть смысл использовать свежие колеи, когда их глубина не 
вызывает опасения посадить автомобиль на картеры ведущих мостов. Уплотненный на дне 
грунт обеспечивает хорошее сцепление колес с дорогой и в то же время сопротивление 
качению уменьшается. Двигаться по колее необходимо на передаче, которая исключила бы 
остановку автомобиля. Глубокие колеи пропускают между колесами. Двигаясь вне колеи, 
следует предпочесть участки с жидкой грязью: она оказывает меньшее сопротивление, чем 
густая застывшая грязь. 

12.3. Трудно проходимые участки с глубокой грязью преодолевают на пониженной (скорости) 
передаче и при постоянном числе оборотов двигателя. Двигаясь через канаву, необходимо 
следить за тем, чтобы не зацепить грунт низко расположенными агрегатами или рамой 
автомобиля. Небольшие канавы проходят накатом при выключенном сцеплении или на 
одной из низших передач. Глубокие колеи «форсируют» под прямым углом. Направлять 
автомобиль под острым углом нельзя, так как большие перекосы могут вызвать 
повреждение ходовой части. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ О  
(рекомендуемое) 

ПРОГРАММА  
 специального инструктажа 

 
Наполнение инструктажа формируется с учетом: 
 

− регулируемого законодательством требования, вступающего или вступившего в силу 
нормативно правового акта, положения которого влияют на профессиональную 
деятельность водителей; 

− при изменении условий движения, влияющих на безопасность дорожного движения 
(последствие стихийных бедствий на автодорогах, изменения в региональном или 
общероссийском движении, изменении общей концепции движения на предприятии); 

− информации об угрозах совершения террористических актов. 
 

При проведении специального инструктажа определяется порядок необходимых действий 
водителя. 
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ПРИЛОЖЕНИЕ П  
(обязательное) 
ПРОГРАММА   

для водителей легковых, грузовых авто 
 

№ Тема 
испытание, 

час  
стажировка, 

час  

Теоретическая подготовка 

1. Самостоятельное изучение документации: 

1.1 

Устройство, эксплуатация, ежедневное и техническое 
обслуживание и ремонт, ОТиПБ и БДД на транспорте 
и предприятии 2 0,5 

Итого по разделу 1: 2 0,5 

2. Приобретение профессиональных умений и навыков 

2.1. 
Организационная структура структурного 
подразделения, подчиненность 

0,25 - 

2.2. Обязанности при приемке-сдаче смены  0,5 - 

2.3. Перечень объектов контроля при приемке смены 0,25 - 

2.4. 
Перечень контролируемых параметров в процессе 
работы 

0,25 0,25 

2.5. 
Перечень отклонений в процессе работы и 
корректирующие мероприятия  

 0,5 0,25 

2.6. 

Перечень возможных неисправностей оборудования 
описание действий рабочего по устранению 
неисправностей с использованием безопасных 
приемов 

0,25 0,25 

2.7. 
Перечень прочих нештатных ситуаций, характерных 
для данного рабочего места и последовательность 
самостоятельных действий рабочего 

 0,5 0,25 

2.8. 
Заправка транспортного средства ГСМ и спец 
жидкостями, применение соответствующих СИЗ 

0,25 0,25 

2.9. Обязанности водителей по уходу за шинами  0,5 - 

2.10. 
Погрузочно-разгрузочные работы, перевозка грузов, 
посадка и высадка пассажиров 

 0,5 0,25 

2.11. 
Подача ТС охраннику на контрольно-проездных 
пунктах 

0,25 - 

Итого по разделу 2: 4 1,5 

Практическая подготовка 

3. Самостоятельное выполнение работ - комплекс практических упражнений 

3.1. Упражнение № 1 «Разворот»  2  1 
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№ Тема 
испытание, 

час  
стажировка, 

час  

3.2. Упражнение № 2 «Въезд в бокс»  2  1 

3.3. Упражнение № 3 «Разворот на 180° задним ходом»  2  1 

3.4. 
Упражнение № 4 «Прямолинейное движение задним 
ходом» 

 1 0,5 

3.5. 
Упражнение № 5  
«Движение задним ходом с корректировщиком» 

 1 0,5 

3.6. Упражнение №6 «Змейка, змейка задним ходом» 2 1 

Итого по разделу 3: 10 5 

4. Самостоятельное выполнение работ – управление ТС на линии 

4.1. Работа на линии, вождение с комментариями  56 2 

4.2. 
Контрольная поездка, обратная связь, итоги 
маршрутной стажировки 

 8 2 

Итого по разделу 4: 64 4 

  Итого: 80 11 
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ПРОГРАММА  
для водителей погрузчика (перегружателя) 

 

№ Тема 
испытание, 

час  
стажировка, 

час  

Теоретическая подготовка 

1. Самостоятельное изучение документации: 

1.1 

Устройство, эксплуатация, ежедневное и техническое 
обслуживание и ремонт, СИЗ, ОТиПБ и БДД на транспорте и 
предприятии 2 0,5 

1.2 Ознакомление с рабочим местом, органами управления 1 0,5 

Итого по разделу 1: 3 1 

2. Приобретение профессиональных умений и навыков 

2.1. 
Организационная структура структурного подразделения 
подчиненность 

1 - 

2.2. Обязанности при приемке-сдаче смены 1 0,25 

2.3. Перечень объектов контроля при приемке смены 1 0,25 

2.4. 
Перечень контролируемых параметров в процессе работы 
оценка состояния рабочего и навесного оборудования  

1 0,25 

2.5. 
Перечень отклонений в процессе работы и корректирующие 
мероприятия 

1 0,25 

2.6. 
Перечень возможных неисправностей оборудования и 
нештатных ситуация, описание действий рабочего по 
устранению с использованием безопасных приемов 

1 0,25 

2.7. Целевое состояние наряда-допуска 1 0,25 

2.8. 
Заправка ТС ГСМ и спец жидкостями, использование 
соответствующих СИЗ 

1  0,25 

2.9. ДОР при выполнении операций на участке 1 0,25 

2.10. Изучение свойств материалов в различных погодных условиях 1 0,5 

2.11. Высота штабеля и сыпучесть консоли 2 0,5 

2.12. 
Правила безопасного  маневрирования и осмотра 
пространства 

1 
0,5 

2.13. 
Ознакомление с участками работы в структурных 
подразделениях 

1 
0,5 

2.14. 
Маршруты перемещения между структурными 
подразделениями по габаритам ТС 

1 
0,5 

2.15. Взаимодействие между машинистами и водителями на участке 1 0,25 

2.16. 
Выбор поверхности при постановке ТС для работы 
 Определение материала, брустверов, подкопов 

2 
0,25 

2.17. План мероприятий по ликвидации аварий 1 - 

Итого по разделу 2: 19 5 

3. Самостоятельное выполнение работ  

3.1. Постановка машины в габариты поворотной платформы 4 0,5 

3.2. Выставление машины на опоры 4 0,5 

3.3. Перемещение стрелы и рукояти машинистом синхронно 6 0,5 

3.4. Освоение управления балластной техникой 6 0,5 

3.5. Упражнение № 1 «Разворот» 0,5  0,5 
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№ Тема 
испытание, 

час  
стажировка, 

час  

3.6. Упражнение № 2 «Въезд в бокс» 0,5  0,5 

3.7. Упражнение № 3 «Разворот на 180° задним ходом» 0,5  0,5 

3.8. Упражнение № 4 «Прямолинейное движение задним ходом» 0,5 0,5 

3.9. 
Упражнение № 5  
Движение задним ходом с корректировщиком 

0,5  0,5 

3.10. Упражнение №6 «Змейка, змейка задним ходом» 1  0,5 

3.11. Разработка/перемещение консолей сыпучих материалов  4  0,5 

3.12. 
Радиусное маневрирование машины в транспортном 
положении без оборудования 

4 
 0,5 

3.13. Работа с трапецией кабины 2  0,5 

3.14. 
Работа грейфером магнитной шайбой (электромагнитным 
диском) двухчелюстным грейфером с различным материалом. 
забор/ выгрузка/ перемещение 

4 
1 

3.15. Формирование штабеля различными материалами 4  0,5 

3.16. Перемещение груза в зону погрузки, выгрузки 2  0,5 

3.17. Оценка навесного состояния оборудования во время работы 2  0,5 

3.18. Погрузка выгрузка авто и вагонов 2  0,5 

3.19 Замена рабочего органа 2,5  0,5 

Итого по разделу 3: 50 10 

4. Самостоятельное выполнение работ 

4.1. 
Контрольные мероприятия, выполнение полного цикла из 
задания рабочего дня 

8 6 

Итого по разделу 4: 8 6 

Итого: 80 22 
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ТИПОВАЯ ПРОГРАММА  
для водителей погрузчика 

 

№  Тема 
испытание, 

час  
стажировка, 

час  

Теоретическая подготовка 

1. Самостоятельное изучение документации: 

1.1 

Устройство, эксплуатация, ежедневное и техническое 
обслуживание и ремонт, СИЗ, ОТиПБ и БДД на транспорте и 
предприятии 1 0,5 

1.2 Ознакомление с рабочим местом, органами управления 1 0,5 

Итого по разделу 1: 2 1 

2. Приобретение профессиональных умений и навыков 

2.1. 
Организационная структура структурного подразделения, 
подчиненность 

0,5 - 

2.2. Обязанности при приемке-сдаче смены 0,5 - 

2.3. Перечень объектов контроля при приемке смены 0,5 0,25 

2.4. 
Перечень контролируемых параметров в процессе работы 
оценка состояния рабочего и навесного оборудования  

1 0,25 

2.5. 
Перечень отклонений в процессе работы и корректирующие 
мероприятия 

1 0,25 

2.6. 
Перечень возможных неисправностей оборудования и 
нештатных ситуация, описание действий рабочего по 
устранению с использованием безопасных приемов 

0,5 0,25 

2.7. Целевое состояние наряда-допуска 1 - 

2.8. 
Заправка ТС ГСМ и спец. Жидкостями, применение 
соответствующих СИЗ 

1 0,25 

2.9. ДОР при выполнении операций на участке 1 0,5 

2.10. Изучение свойств материалов в различных погодных условиях 2 0,25 

2.11. Высота штабеля и сыпучесть консоли 2 0,25 

2.12. Безопасное маневрирование, осмотр пространства 2 0,5 

2.13. 
Ознакомление с участками работы в структурных 
подразделениях 

1 0,5 

2.14. 
Маршруты перемещения между структурными 
подразделениями по габаритам ТС 

3 0,5 

2.15. Взаимодействие между машинистами и водителями на участке 1 0,5 

2.16. 
Выбор поверхности при постановке ТС для работы 
 Определение материала, брустверов, подкопов 

1 0,5 

2.17. План мероприятий по ликвидации аварий 1 0,25 

Итого по разделу 2: 20 5  

3. Самостоятельное выполнение работ  

3.1. Упражнение № 1 «Разворот» 1 0,5 

3.2. Упражнение № 2 «Въезд в бокс» 1  0,5 

3.3. Упражнение № 3 «Разворот на 180° задним ходом» 1  0,5 

3.4. Упражнение № 4 «Прямолинейное движение задним ходом» 1  0,5 

3.5. 
Упражнение № 5  
Движение задним ходом с корректировщиком 

1 0,5 
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№  Тема 
испытание, 

час  
стажировка, 

час  

3.6. Упражнение №6 «Змейка, змейка задним ходом» 1 0,5 

3.7. 
Перемещение по маршрутам включая дороги общего 
пользования и внутри структурных подразделений 

3 0,5 

3.8. 
Забор материала с консоли, перемещение с материалом зоне 
погрузки 

7 1 

3.9. Разработка/перемещение консолей сыпучих материалов  14 1 

3.10. 
Формирование дорожного полотна с брустверами, устранение 
колеи 

10 1 

3.11. Движение в ограниченном пространстве 2 0,5 

3.12. Порядок работы на складах сыпучих материалов 7 0,5 

3.13. Передача ТС на участках ремонта 1 0,5 

Итого по разделу 3: 50 8 

4. Самостоятельное выполнение работ 

4.1. 
Контрольные мероприятия, выполнение полного цикла из 
задания рабочего дня 

8 6 

Итого по разделу 4: 8 6 

Итого: 80 22 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Р  
(обязательное)   

МЕТОДИКА  
выполнения упражнений, обязательных к применению 

при проведении испытания и стажировки 
 

Практические упражнения проводят согласно таблице П.1 
Таблица П.1 – Практические упражнения 
 

№ 
п/п 

Упражнение 

1 Разворот 

2 Въезд в бокс 

3 Разворот на 180 задним ходом 

4 Прямолинейное движение задним ходом 

5 Движение задним ходом с корректировщиком 

6 Змейка, змейка задним ходом 

 
Упражнение № 1 «Разворот» 
 
Содержание упражнения: 
 
Разворот ТС на 180° в ограниченном по ширине пространстве, остановка перед линией «СТОП» 
(рисунок П.1). 
Задание Стажеру: 
 
По команде Наставника, Стажер должен: 
 
занять место в транспортном средстве; 
подготовиться к движению; 
запустить двигатель; 
подать сигнал о готовности к старту – включить ближний свет фар. 
 
По команде Наставника, Стажер должен выполнить: 
 
начало движения в стартовых воротах; 
разворот по заданной траектории при одноразовом включении передачи заднего хода; 
остановку перед линией «СТОП». 
 
После остановки транспортного средства Стажер должен: 
 
включить нейтральную передачу; 
включить стояночный тормоз; 
заглушить двигатель; 
выключить свет фар; 
покинуть транспортное средство. 
Действия Наставника 
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Наставник контролирует: безопасность при выполнении упражнения (не приступает к 
выполнению упражнения либо прекращает его при возникновении опасности), правильность 
выполнения задания с использованием контрольной таблицы П.2 и выставляет оценку за 
упражнение. 

 
Рисунок П.1 

Упражнение № 1 «Разворот» 
Разметочное оборудование: 
 
конус разметочный – 15 шт.; 
стойка разметочная – 1 шт. 
 
Обозначения: Д – длина автомобиля 
Таблица П.2 – Контрольная таблица 

Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

Грубые  

Сбил элементы разметочного оборудования или пересек линию 
горизонтальной разметки площадки 

Неудовлетворительно 

Пересек линию «СТОП» (по проекции переднего габарита транспортного 
средства)  

Неудовлетворительно 

Не подал звуковые сигналы при начале движения задним ходом Неудовлетворительно 

Не пристегнулся ремнем безопасности Неудовлетворительно 

Средние 

При выполнении упражнения двигатель заглох  Неудовлетворительно 

Не смог развернуться при одноразовом включении передачи заднего хода  
Неудовлетворительно 

Не включил нейтральную передачу после остановки при работающем 
двигателе  

Неудовлетворительно 

Не включил стояночный тормоз после остановки перед линией «СТОП»  
Неудовлетворительно 

Не поставил противооткатное упоры после остановки Неудовлетворительно 

Мелкие  
Не выключил свет фар после остановки  Удовлетворительно  
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Упражнение № 2 «Въезд в бокс» 
 
Содержание упражнения: (Оформить по примеру Упр. № 1) 
Въезд в бокс задним ходом (рисунок П.2). 
 
Задание Стажеру: 
 
‒ по команде Наставника Стажер должен: 
‒ занять место в транспортном средстве; 
‒ подготовиться к движению; 
‒ запустить двигатель; 
‒ подать сигнал о готовности к старту – включить ближний свет фар. 
 
По команде Наставника Стажер должен выполнить: 
 
‒ в начале движения в стартовых воротах; 
‒ въезд в бокс по заданной траектории; 
‒ остановку перед линией «СТОП». 
‒ после остановки транспортного средства Стажер должен: 
‒ включить нейтральную передачу; 
‒ включить стояночный тормоз; 
‒ заглушить двигатель; 
‒ выключить свет фар; 
‒ покинуть транспортное средство. 
 
Примечание  – Въезд в бокс необходимо осуществлять из исходного положения как с правой, 
так и с левой стороны от бокса по выбору Стажера. 
 
Действия Наставника 
 
Наставник контролирует: зона остановки перед линией «СТОП», положение транспортного 
средства в боксе и зона старта, безопасность при выполнении упражнения (не приступает к 
выполнению упражнения либо прекращает его при возникновении опасности), правильность 
выполнения задания с использованием контрольной таблицы П.2 и выставляет оценку за 
упражнение. 

 
Рисунок П.2 – Упражнение № 2 «Въезд в бокс»
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Разметочное оборудование: 
конус разметочный – 5 шт.; 
стойка разметочная – 9 шт. 
 
Обозначения:  
Д – длина автомобиля; 
Ш – ширина автомобиля  
Таблица П.3 – Контрольная таблица 
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Типичные ошибки 
Оценка выполнения 
упражнений 

Грубые  

Сбил элементы разметочного оборудования или пересек линию 
горизонтальной разметки площадки  Неудовлетворительно  

Не пересек линию «СТОП» (по проекции переднего габарита 
транспортного средства)  Неудовлетворительно  

Не подал звуковые сигналы при начале движения задним ходом 
Неудовлетворительно 

Не пристегнулся ремнем безопасности Неудовлетворительно 

Средние  

При выполнении упражнения двигатель заглох  Неудовлетворительно 

Не смог въехать в бокс при одноразовом включении передачи заднего 
хода  Неудовлетворительно 

Не включил нейтральную передачу после остановки при работающем 
двигателе  Неудовлетворительно  

Не включил стояночный тормоз после остановки перед линией «СТОП»  Неудовлетворительно 

Не поставил противооткатное упоры после выхода из кабины Неудовлетворительно 

Мелкие  

Не выключил свет фар после остановки  Удовлетворительно  

 
Упражнение № 3 «Разворот на 180° задним ходом» 
 
1. Содержание упражнения: 

Движение задним ходом, разворот на 180° в ограниченном по ширине пространстве, 
движение передним ходом, остановка перед линией «СТОП» (рисунок П.3). 

2. Задание Стажеру: 
 

2.1. По команде Наставника Стажер должен: 
 

− занять место в транспортном средстве; 

− подготовиться к движению; 

− запустить двигатель; 

− подать сигнал о готовности к старту – включить ближний свет фар. 
 

2.2. По команде Наставника Стажер должен выполнить: 
 

− начале движения задним ходом в стартовом боксе; 

− разворот по заданной траектории; 

− въезд в бокс передним ходом; 

− остановку перед линией «СТОП». 
 

2.3. После остановки транспортного средства Стажер должен: 

− включить нейтральную передачу; 

− включить стояночный тормоз; 
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− заглушить двигатель; 

− выключить свет фар; 

− покинуть транспортное средство. 
 

3. Действия Наставника: 
 
Наставник контролирует: зоны старта, разворота, бокса, остановки перед линией «СТОП», 
безопасность при выполнении упражнения (не приступает выполнению упражнения либо 
прекращает его при возникновении опасности), правильность выполнения задания с 
использованием контрольной таблицы П.4 и выставляет оценку за упражнение. 

 
Рисунок П.3  

 
Упражнение № 3 «Разворот на 180° задним ходом» 
 
Разметочное оборудование: 
 

- конус разметочный – 5 шт.; 

- стойка разметочная – 9 шт. 
 

Обозначения:  
 

- Д – длина автомобиля; 

- Ш – ширина автомобиля  
 
Таблица П.3 – Контрольная таблица 
 

Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

Грубые  

Отклонился от заданной траектории движения  Неудовлетворительно 

Сбил элементы разметочного оборудования или пересек линию 
горизонтальной разметки площадки  

Неудовлетворительно 

Пересек линию «СТОП» (по проекции переднего габарита 
транспортного средства)  

Неудовлетворительно 
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Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

Не подал звуковые сигналы при начале движения задним ходом Неудовлетворительно 

Не пристегнулся ремнем безопасности Неудовлетворительно 

Средние  

При выполнении упражнения двигатель заглох  Неудовлетворительно 

Не смог развернуться при одноразовом включении передачи 
заднего хода  

Неудовлетворительно 

Не включил нейтральную передачу после остановки при 
работающем двигателе  

Неудовлетворительно 

Не включил стояночный тормоз после установки перед линией 
«СТОП»  

Неудовлетворительно 

Не поставил противооткатное упоры после выхода из кабины Неудовлетворительно 

Мелкие  

Не выключил свет фар после остановки  Удовлетворительно 

 
Упражнение № 4 «Прямолинейное движение задним ходом» 
 
1. Содержание упражнения: 

 
Движение в «габаритном коридоре» задним ходом, остановка перед линией «СТОП» 
(рисунок П.4). 

 
2. Задание Стажеру: 

 
2.1. По команде Стажер должен: 

 

− занять место в транспортном средстве; 

− подготовиться к движению; 

− запустить двигатель; 

− подать сигнал о готовности к старту – включить ближний свет фар. 
 

2.2. По команде Наставника Стажер должен выполнить: 
 

− начале движения задним ходом в стартовых воротах; 

− движение по прямой в «габаритном коридоре» задним ходом; 

− остановку перед линией «СТОП». 
 

2.3. После остановки транспортного средства Стажер должен: 
 

− включить нейтральную передачу; 

− включить стояночный тормоз; 

− заглушить двигатель; 

− выключить свет фар; 

− покинуть транспортное средство. 
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3. Действия Наставника 
 
Наставник контролирует: зоны старта, «габаритного коридора», остановки перед линией 
«СТОП», безопасность при выполнении упражнения (не приступает к выполнению 
упражнения либо прекращает его при возникновении опасности), правильность выполнения 
задания с использованием контрольной таблицы П.5 и выставляет оценку за упражнение. 

 
Рисунок П.4 –  

Упражнение № 4 «Прямолинейное движение задним ходом» 
 
Разметочное оборудование:  
 

- конус разметочный – 5 шт.;  

- стойка разметочная – 9 шт.  
 

Обозначения: 
 
Д – длина автомобиля;  
Ш – ширина автомобиля 
 
Таблица П.5 – Контрольная таблица 

Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

Грубые  

Сбил элементы разметочного оборудования или пересек 
линию горизонтальной разметки площадки  

Неудовлетворительно 

Не смог проехать «габаритный коридор» при одноразовом 
включении передачи заднего хода  

Неудовлетворительно 

Не пересек линию «СТОП» по проекции переднего габарита 
ТС  

Неудовлетворительно 

Не подал звуковые сигналы при начале движения задним Неудовлетворительно 
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Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

ходом 

Не пристегнулся ремнем безопасности Неудовлетворительно 

Средние  

При выполнении упражнения двигатель заглох  Неудовлетворительно 

Не включил нейтральную передачу после остановки при 
работающем двигателе  

Неудовлетворительно 

Не включил стояночный тормоз после остановки перед 
линией «СТОП»  

Неудовлетворительно 

Не поставил противооткатное упоры после выхода из кабины Неудовлетворительно 

Мелкие  

Не выключил свет фар после остановки  Удовлетворительно  

 
Упражнение № 5 «Движение задним ходом с корректировщиком» 

1. Содержание упражнения 
 
Движение задним ходом прямолинейно, с левым и правым поворотом, Наставник 
выполняет роль корректировщика. 

2. Задание Стажеру 
 

2.1. По команде Стажер должен: 
 

− занять место в транспортном средстве; 

− подготовиться к движению; 

− запустить двигатель; 

− подать сигнал о готовности к старту – просигналить два раза и через 3 секунды третий раз, 
в случае наличия на ТС автоматической сигнализации движения задним ходом действия 
выполнять не нужно. 
 

2.2. По команде Наставника Стажер должен выполнить: 
 

− начало движения задним ходом по сигналу корректировщика; 

− движение по прямой задним ходом; 

− движение задним ходом с левым поворотом; 

− движение задним ходом с правым поворотом; 

− остановка при исчезновении в зоне видимости корректировщика или по команде 
корректировщика. 
 

2.3. После остановки транспортного средства Стажер должен: 
 

− включить нейтральную передачу; 

− включить стояночный тормоз; 

− заглушить двигатель; 

− выключить свет фар; 

− покинуть транспортное средство; 
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− поставить противооткатные упоры. 
 

3. Действия Наставника 
4.  

Наставник контролирует: действия водителя при потере в зоне видимости 
корректировщика и выполнения команд корректировщика, безопасность при выполнении 
упражнения (не приступает к выполнению упражнения либо прекращает его при 
возникновении опасности), правильность выполнения задания с использованием 
контрольной таблицы П.6 и выставляет оценку за упражнение. 

Таблица П.6 – Контрольная таблица 

Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

Грубые  

Продолжил движение при команде СТОП  Неудовлетворительно 

Продолжил движение при потере в зоне видимости 
корректировщика  

Неудовлетворительно 

Не подал звуковые сигналы при начале движения задним 
ходом 

Неудовлетворительно 

Не пристегнулся ремнем безопасности Неудовлетворительно 

Средние  

При выполнении упражнения двигатель заглох  Неудовлетворительно 

Не включил нейтральную передачу после остановки при 
работающем двигателе  

Неудовлетворительно 

Не включил стояночный тормоз после остановки Неудовлетворительно 

Не поставил противооткатное упоры после выхода из кабины Неудовлетворительно 

Не своевременно выполнил требования корректировщика Неудовлетворительно 

Мелкие  

Не выключил свет фар после остановки  Удовлетворительно  

 
Упражнение № 6 «Змейка, змейка задним ходом» 

1. Содержание упражнения 
 
Движение передом с левым и правым поворотом (рисунок П.5), движение в обратном 
направлении задним ходом. 

2. Задание Стажеру 
 

2.1. По команде Наставника, Стажер должен: 

− занять место в транспортном средстве; 

− подготовиться к движению; 

− запустить двигатель; 

− подать сигнал о готовности к старту – включить ближний свет фар. 
 

2.2. По команде Наставника, Стажер должен: 
 

− объезжать конусы, как в прямом, так и в обратном направлении согласно схеме 
движения, постепенно достигая максимально удобной скорости движения; 
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− если у Стажера получается выполнять упражнение, то в середине упражнения водителю 
предлагается проехать змейку с увеличением скорости движения; 

− своевременно переводить взгляд от одного зеркала к другому; 

− закончить упражнение по команде Наставника. 
 

2.3. После остановки транспортного средства Стажер должен: 
 

− включить нейтральную передачу; 

− включить стояночный тормоз; 

− заглушить двигатель; 

− выключить свет фар; 

− покинуть транспортное средство. 
 

1. Действия Наставника 
 
Наставник контролирует: безопасность при выполнении упражнения (не приступает к 
выполнению упражнения либо прекращает его при возникновении опасности), правильность 
выполнения задания с использованием контрольной таблицы П.7 и выставляет оценку за 
упражнение. 

 

Рисунок П.5. – 

Упражнение № 4 «Змейка» 
Таблица П.7 – Контрольная таблица 

Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

Грубые  

Руление с фиксацией рулевого колеса в повороте (водитель 
задерживает рулевое колесо в одном положении при объезде 
конусов) 

Неудовлетворительно 

Руки при рулении пересекаются. Неудовлетворительно 

Малый ход руками (водитель не использует всю поверхность рулевого 
колеса). 

Неудовлетворительно 

Не использовал 3 точки опоры при входе выходе из кабины Неудовлетворительно 

Вершины схождения рук смещаются в сторону (определяется 
визуально) 

Неудовлетворительно 
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При рулении работает только одна рука (определяется визуально) Неудовлетворительно 

Скорость руления не равномерна на всем протяжении змейки Неудовлетворительно 

Нарушение схемы движения, наезд на конус Неудовлетворительно 

Средние  

Не включил нейтральную передачу после остановки при 
работающем двигателе  

Неудовлетворительно 

Не включил стояночный тормоз после остановки Неудовлетворительно 

Мелкие  

Не выключил свет фар после остановки  Удовлетворительно  

 
Упражнение № 6 «Установка аутригеров в рабочее положение, выравнивание автомобиля. 
Приведение КМУ в рабочее положение. Приведение КМУ в транспортное положение 
(фиксация грейфера, складывание аутригеров). Работа на территории по перевалке 
металлолома. Тренировка на территории по погрузке, разгрузке и укладке металлолома в 
кузове. Тренировка на территории по перегрузке и укладке металлолома в кузове второго 
автомобиля (перегрузка из кузова в кузов)» 
 
1. Содержание упражнения 

 
Выполнение перевалки груза рабочим органом с одного места на другое, погрузка ТС. 

2. Задание Стажеру 
 

2.1. По команде Стажер должен: 
 

− установить аутригеры; 

− выровнять автомобиль; 

− занять место в КМУ; 

− перевести КМУ в рабочее положение; 

− подать сигнал о готовности. 
 

2.2. По команде Наставника Стажер должен выполнить: 
 

− забор груза; 

− перевалку в определенное место или погрузку в автомобиль. 
 

2.3. После выполнения операций: 
 

− перевести КМУ в транспортное положение; 

− сложить аутригеры. 
 

3. Действия Наставника 
 

Наставник контролирует: безопасность при выполнении упражнения (не приступает к 
выполнению упражнения либо прекращает его при возникновении опасности), правильность 
выполнения задания с использованием контрольной таблицы П.8 и выставляет оценку за 
упражнение. 
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Таблица П.8 – Контрольная таблица 

Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

Грубые  

После забора груза не убедился в том, что груз не выпадает из 
рабочего органа   

Неудовлетворительно 

Допустил перегруз ТС – груз возвышается над бортами автомобиля/ 
выгрузка вне обозначенной зоны 

Неудовлетворительно 

Укладка груза произведена не верно Неудовлетворительно 

Не использовал 3 точки опоры при входе выходе из кабины Неудовлетворительно 

Установил ТС с уклоном Неудовлетворительно 

Допустил столкновение рабочего органа с кузовом автомобиля Неудовлетворительно 

Средние  

Не включил нейтральную передачу после остановки при 
работающем двигателе  

Неудовлетворительно 

Не включил стояночный тормоз после остановки Неудовлетворительно 

Мелкие  

Не выключил свет фар после остановки  Удовлетворительно  

 

Упражнение № 7 «Перевалка груза на площадке, погрузка ТС, разработка склада 
утрамбованных сыпучих материалов погрузчиком или перегружателем» 

 
1. Содержание упражнения 

 
Выполнение перевалки груза рабочим органом с одного места на другое, погрузка ТС. 
 

2. Задание Стажеру 
 

2.1. По команде Стажер должен: 
 

− занять место в транспортном средстве; 

− подготовиться к движению; 

− запустить двигатель; 

− подать сигнал о готовности. 
 

2.2. По команде Наставника Стажер должен выполнить: 
 

− забор груза; 

− перевалку в определенное место или погрузку в автомобиль; 

− забор груза с утрамбованной насыпи. 
 

2.3. После остановки транспортного средства Стажер должен: 
 

− установить рабочий орган ТС в положение остановка; 

− зафиксировать ТС; 

− заглушить двигатель; 
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− выключить свет фар; 

− покинуть транспортное средство. 
 

3. Действия Наставника 
 
Наставник контролирует: безопасность при выполнении упражнения (не приступает к 
выполнению упражнения либо прекращает его при возникновении опасности), правильность 
выполнения задания с использованием контрольной таблицы П.9 и выставляет оценку за 
упражнение. 

 
Таблица П.9 – Контрольная таблица 

Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

Грубые  

После забора груза продолжил движение не убедившись в том, 
что груз не выпадает из рабочего органа   

Неудовлетворительно 

Допустил перегруз ТС – груз возвышается над бортами 
автомобиля/ выгрузка вне обозначенной зоны 

Неудовлетворительно 

Забор уплотненного груза производил с разгона, ударял рабочим 
органом о груз 

Неудовлетворительно 

Не подал звуковые сигналы при начале движения Неудовлетворительно 

Не пристегнулся ремнем безопасности Неудовлетворительно 

Не использовал 3 точки опоры при входе выходе из кабины Неудовлетворительно 

Средние  

Не включил нейтральную передачу после остановки при 
работающем двигателе  

Неудовлетворительно 

Не включил стояночный тормоз после остановки Неудовлетворительно 

Не установил рабочий орган ТС в положение остановка Неудовлетворительно 

Мелкие  

Не выключил свет фар после остановки  Удовлетворительно  

 
Упражнение № 8 «Разработка/перемещение консолей сыпучих материалов. Формирование 
дорожного полотна с брустверами, устранение колеи бульдозером» 
 
1. Содержание упражнения 

Разработка/перемещение консолей сыпучих материалов. Формирование дорожного 
полотна с брустверами, устранение колеи. 

2. Задание Стажеру 
 

2.1. По команде Стажер должен: 
 

− занять место в транспортном средстве; 

− подготовиться к движению; 

− запустить двигатель; 

− подать сигнал о готовности. 
 

2.2. По команде Наставника Стажер должен выполнить: 
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− перемещение материала на площадке; 

− сформировать дорожное полотно для автотранспорта с бруствером; 

− устранить колею от движения ТС. 
 

2.3. После остановки транспортного средства Стажер должен: 
 

− установить рабочий орган ТС в положение остановка; 

− зафиксировать ТС; 

− заглушить двигатель; 

− выключить свет фар; 

− покинуть транспортное средство. 
 

3. Действия Наставника 
 
Наставник контролирует: безопасность при выполнении упражнения (не приступает к 
выполнению упражнения либо прекращает его при возникновении опасности), правильность 
выполнения задания с использованием контрольной таблицы П.10 и выставляет оценку за 
упражнение. 

 
Таблица П.10 – Контрольная таблица 

Типичные ошибки 
Оценка выполнения 

упражнений 

Грубые  

Выполнение резких движений рабочими органами  Неудовлетворительно 

Заглубление отвала ниже необходимого Неудовлетворительно 

Не сформирован бруствер необходимой высоты Неудовлетворительно 

Дорога сформирована с горизонтальным уклоном Неудовлетворительно 

Не подал звуковые сигналы при начале движения Неудовлетворительно 

Не пристегнулся ремнем безопасности Неудовлетворительно 

Не использовал 3 точки опоры при входе выходе из кабины Неудовлетворительно 

Средние  

Не включил нейтральную передачу после остановки при 
работающем двигателе  

Неудовлетворительно 

Не включил стояночный тормоз после остановки Неудовлетворительно 

Не установил рабочий орган ТС в положение остановка Неудовлетворительно 

Мелкие  

Не выключил свет фар после остановки  Удовлетворительно  
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ПРИЛОЖЕНИЕ С 
(обязательное) 

Форма графика обслуживания транспортных средств 
  

УТВЕРЖДАЮ 
____________________________ 
                                  (должность) 

________________И.О. Фамилия 
«_____»_____________20___г. 

 
ГРАФИК  

технического обслуживания транспортных средств 
 

№ 
п/п 

Марка 
транспортного 

средства 

Регистрационный 
номер 

Январь … Декабрь 

1 2 … 31 1 2 … 28 1 2 … 31 

               

 
Условные обозначения: 

  - ТО-1     - ТО-1 с заменой масла     - ТО-2  
 

     

Должность                                                         ___________________                            И.О. Фамилия 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Т 
(обязательное) 

Форма графика обслуживания транспортных средств для структурных подразделений 
 

 
 
 

     УТВЕРЖДАЮ 
____________________________ 
                                  (должность) 

________________И.О. Фамилия 
«_____»_____________20___г. 

 
 

ГРАФИК  
технического обслуживания транспортных средств 

№ 
п/п 

Марка 
транспортного 

средства 

Регистрационный 
номер 

Январь … Декабрь 

               

               

 
Условные обозначения: 

  - ТО-1     - ТО-1 с заменой масла     - ТО-2  
 
 

Должность                                                         ___________________                            И.О. Фамилия 
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ПРИЛОЖЕНИЕ У 
(обязательное) 

Форма журнала технического обслуживания и ремонта транспортных средств 
 
 

№ 

п/п 
Дата 

Марка 

ТС 

Государственный 

номер 

Показания 

одометра, 

км 

Вид ТО 

или 

ремонта 

Место 

проведения 

ТО или 

ремонта 

ФИО 

контролера 

технического 

состояния ТС 

Подпись 

контролера 

технического 

состояния ТС 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 

         

         

         

         

 



СТО 72809061-055-0024-2024 «Стандарт организации. Обеспечение безопасности 
дорожного движения ООО «ПромСорт-Калуга»» 

 

133 

 

ПРИЛОЖЕНИЕ Ф 

(обязательное) 

Форма журнала неисправностей транспортных средств 

 
 

№ 
п/п 

Дата 
заявки 

Марка 
ТС 

Государственный 
номер 

Показания 
одометра, 

км 

Описание 
неисправности 

Водитель 

Отметка об устранении 

дата 

ФИО 
контролера 

технического 
состояния ТС 

Подпись 
контролера 

технического 
состояния ТС 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Х 
(обязательное) 

Форма Журнал регистрации результатов контроля технического                                                         
состояния транспортных средств 

 

 

 
 

Общество с ограниченной ответственностью 
«ПромСорт-Калуга» 

 

 

 

Форма №_____ 
 

 

 

ЖУРНАЛ  

регистрации результатов контроля  

технического состояния транспортных средств 

 
 
 
 
 
 

Начат :     ____.____.____ 
                                                                              Окончен: ____.____.____ 
 

 
                                                                                                                                            Срок хранения:________ 
                                                                                                                                            Ст.____Пер.___ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ответственный за ведение:_____________________________________________________________
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№ 
п/п 

Наименование 
марки, модели 
транспортного 

средства 

Государственный 
регистрационный 

номер 
транспортного 

средства 

Фамилия, имя, 
отчество (при 

наличии) лица, 
проводившего 

контроль 

Дата, время 
проведения 

контроля 

Показания 
одометра  
(полные 

километры 
пробега) 

Отметка о 
прохождении 

контроля  
(пройден/ не 

пройден) 

Подпись лица, 
проводившего 

контроль 

1 2 3 4 5 6 7 8 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Ф 
(рекомендуемое) 

Форма журнала выдачи путевых листов 
 

№ 
п/п 

Номер путевого 
листа 

Ф.И.О. 
водителя 

Государственный 
номер ТС 

Ф.И.О. 
контролера 

технического 
состояния 

Подпись 
контролера 

технического 
состояния 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Ц  
(обязательное) 

Форма акта обследования автодорог, ж/д переездов, пешеходных маршрутов 
ООО «ПромСорт -Калуга»  

 

«_____» __________________ 20___г. 
                              (дата составления акта) 

Акт проверки № _____ 
по результатам проведения _________________________________________________________________________  

(комплексной, целевой, оперативной проверки, II ступени контроля) 

состояния ПБ и ОТ в _______________________________________________________________________________   

                                    наименование структурного подразделения, опасного объекта, цеха и.т.п.) 

с 00 по 00 _____________________ 20___ года  
(период проведения проверки) 

Лица, проводившие проверку: 
Фамилия Имя Отчество - наименование должности (председатель комиссии) 

Фамилия Имя Отчество - наименование должности (член комиссии) 

Фамилия Имя Отчество - наименование должности (член комиссии) 

 

В ходе проведения проверки _______________________________________________________________________  
                                                                                      (наименование структурного подразделения, цеха и.т.п.): 

выявлены нарушения обязательных требований: 
 

№ 
п/п 

Характер нарушения, изложенный в 
соответствии с формулировкой закона, 

нормативного правового акта, 
нормативного технического документа 

Наименование 
нормативного 

документа и номер его 
пункта, требования 

которого нарушены (не 
соблюдены) 

Лицо, допустившее 
нарушение 

Срок 
устранения 
нарушения 

Наименование проверяемого направления 

1. 
Вид 
нарушения 

Описание 
нарушения 

Фотофиксация 
нарушения 

Пункт нормативного 
правового акта, 
требования которого 
нарушены, полные 
реквизиты документа, 
содержащего 
нарушенный пункт 

Наименование 
должности и 
Ф.И.О. лица, 
допустившего 
нарушение 

Указывается 
срок, 
необходимый 
для 
устранения 
нарушения 

       

Руководителю проверяемого подразделения (указывается наименование должности, Ф.И.О.): 
– издать распоряжение (приказ) о назначении лиц, ответственных за устранение выявленных нарушений с 

указанием мер ответственности для лиц, допустивших нарушения; 
– устранить вышеуказанные нарушения в установленные для этого сроки; 
– при наличии нарушений требований безопасности, угрожающих жизни и здоровью людей, принять меры по 

остановке ведения работ до их устранения. 

Подписи членов комиссии, проводившей проверку: 

Председатель комиссии: 

Наименование должности        Ф.И.О. 
      (подпись, дата) 

Члены комиссии: 

Наименование должности        Ф.И.О. 
      (подпись, дата) 

Акт проверки принял к исполнению: 
Наименование должности        Ф.И.О. 
      (подпись, дата) 
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ПРИЛОЖЕНИЕ Ч 
(рекомендуемое) 
Действия при ДТП 

 
1. ДТП оформляется без участия ГИБДД при соблюдении следующих условий: 

 
‒ два ТС; 
‒ ущерб причинен только сторонам ДТП; 
‒ оба участника ДТП застрахованы по ОСАГО; 
‒ между участниками отсутствуют разногласия по обстоятельствам ДТП и его виновнике; 
‒ ущерб потерпевшей стороны составляет не более 300 000 рублей. 

 
2. При оформлении ДТП без участия ГИБДД необходимо: 

 
‒ двум сторонам совместно заполнить извещение о ДТП; 
‒ потерпевшей стороне произвести фотосъемку документов виновника: извещения о ДТП, 

водительское удостоверение, свидетильство о регистрации ТС, полиса ОСАГО; 
‒ произвести фотосъемку места ДТП, ТС участников ДТП и обстоятельств ДТП. 

 
3. Фотосъемка места ДТП включает в себя ориентирующую, обзорную, узловую и детальную 

съемки: 
 
а) Ориентирующую фотосъемку: 

 
‒ общий вид места происшествия; 
‒ совместное расположение ТС. 

 
а) Обзорную фотосъемку: 

 
‒ относительное расположение ТС участка дороги (привязка к местности); 
‒ относительное расположение следов, осыпи и т.д. ТС и участка дороги. 

 
б) Узловую фотосъемку: 

 
‒ четыре стороны ТС + диагональ; 
‒ технические средства организации дорожного движения; 
‒ следы, осыпи стекла, течи жидкости и др. 

 
в) Детальную съемку: 

 
‒ повреждения ТС; 
‒ положение рулевого колеса; 
‒ положение рычага переключения передач; 
‒ чистота лобового и боковых стекол. 
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4. Задачами ориентирующих снимков являются: запечатление места происшествия и 
окружающей обстановки, путей подъезда к нему, характерных примет и ориентиров, 
позволяющих по снимкам уяснить место происшествия. Обычно ориентирующую съемку 
выполняют на достаточном для охвата границ места происшествия и прилегающей к нему 
местности. Место съемки выбирается так, чтобы оказаться выше снимаемого плана. Если нет 
возможности произвести съемку с возвышенности, то съемка производится методом линейной 
или круговой панорамы. 

5. Обзорную съемку целесообразно вести с точек, находясь в которых водители ТС или другие 
участники ДТП могли заметить опасность, а также с других мест, позволяющих охватить 
границы ДТП. При столкновении нескольких ТС, следовавших во вэаимопересекающихся 
направлениях, производить съемку по маршруту движения этих ТС перед происшествием. 
Отдельно снимаются объекты, ограничивающие видимость, а также средства регулирования 
дорожного движения. 

6. При узловой и детальной съемках фотографируются отдельные участки дорожной 
инфраструктуры. Объекты, находящиеся на месте ДТП, повреждения, конструктивные дефекты 
и интерьеры ТС, а также следы движения и торможения транспорта, которые подвергаются 
быстрому изменению под воздействием атмосферных осадков либо не могут быть изъяты, но 
имеют перспективу признания вещественными доказательствами. Эта категория снимков 
должна отражать форму и размеры фотографируемых объектов, для чего целесообразно 
использовать масштабную линейку. Особое внимание следует уделять съемке объемных и 
поверхностных следов, отражающих траекторию движения и индивидуальные признаки 
участвовавших в происшествии ТС и пешеходов. 

Прямолинейные следы фотографируются способом линейной панорамы, а криволинейные 
снимаются по частям или методом круговой панорамы. Для съемки поверхностных следов 
используют равномерный рассеянный свет. Объемные следы при фотографировании 
необходимо подсвечивать сбоку. Хороший эффект дает применение поляризационных 
фильтров. 

 
7. Обеспечение безопасности на месте ДТП: 

а) быть одетым в световозвращающий жилет; 

б) не выходить на проезжую часть из-за препятствий; 

в) не выходить на проезжую часть перед движущимся транспортом; 

г) быть обращенными лицом к движущимся ТС. 
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ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ  
К СТАНДАРТУ ОРГАНИЗАЦИИ  

Форма 0 

Номер  
изменения 

Дата введения 
в действие 

Перечень  
измененных пунктов 
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ЛИСТ РЕДАКЦИЙ  
СТАНДАРТА ОРГАНИЗАЦИИ 

 
Форма 0 

Ред.№ Наименование документа 
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